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Évolution temporelle des niveaux sonores en dB(A) et représentation d'un niveau
sonore équivalent (LAeq) sur la période de référence
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Source : Guide PLU et bruit
(www.ecologie.gouv.fr)

Source : Guide Les écrans acoustiques
CERTU
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Exemple d'émission sonore par type
de sources de bruit routières (source:

Bar et Loye "Bruit et formes urbaines")
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Tableau 1: Efficacité acoustique de réduction de la vitesse (gains en dB(A)
(source : Guide pour l'élaboration des PPBE - Ademe)
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Exemple d’atténuation par la distance
ou la mise en place de dispositif de protection acoustique 
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Action sur le trafic routier Efficacité acoustique

Réduction du trafic Division par 2 du trafic permet un gain acoustique de 3 dB(A)
(juste perceptible)

Modification du plan de circulation
Effet local très intéressant si baisse du trafic
(cf action Réduction du trafic)

Restriction de la circulation des poids lourds (PL)
La signature sonore d’un véhicule léger n’est pas la même que
celle d’un poids lourd. En milieu urbain, un trafic VL permet un
gain de 10 dB par rapport à un trafic PL équivalent.

Instauration d'un péage urbain
Faible gain acoustique, efficace si baisse conséquente du trafic
(cf action Réduction du trafic)

Gestion du stationnement Mesure clé  pour  gérer  et  réduire  le trafic  en centre  ville (cf
action Réduction du trafic)

Gestion du trafic urbain de livraison Difficilement quantifiable

Modération de la vitesse autorisée
(chicanes, réduction de la largeur de voie)

Plus efficace pour des tronçons à faible vitesse :  le bruit  de
roulement  devient  dominant  sur  le  bruit  moteur  à  partir  de
40 km/h pour les voitures et de 60 à 70 km/h pour les poids
lourds

Réduction  Fourchette de gains acoustiques
(suivant type de revêtement)

50 à 30 km/h 2,5 dB(A) à 3,9 dB(A) 

70 à 50 km/h 2,3 dB(A) à 2,8 dB(A) 

90 à 70 km/h 1,9 dB(A) à 2,2 dB(A) 

110 à 90 km/h 1,6 dB(A) à 1,8 dB(A) 

Installation de radar automatique Effet local du fait du ralentissement de la vitesse (cf gains ci-
dessus)

Mise  en  place  d'une  « onde  verte »  et  gestion  des
carrefours (giratoire)

Fluidification  du  trafic  qui  joue  en  priorité  sur  les
comportements de conducteurs
Gain acoustique variable en fonction du contexte (favorise le
déplacement  en  transport  individuel  et  non  en  transport  en
commun si inapproprié)
Gain acoustique sur les niveaux de crête

Réalisation d'une zone 30 Effet local très intéressant : permet un gain acoustique de 2,5
dB(A) à 3,9 dB(A) 

Partage de la voirie

Permet de baisser la vitesse pratiquée
Très efficace pour les voies faiblement circulées, une réduction
des vitesse de 50 à 30 km/h permet un  gain acoustique de
2,5 dB(A) à 3,9 dB(A) 

Développement des modes de transports doux Permet de réduire le trafic et la vitesse (cf actions ci-dessus) 

Développement des transports en commun 
Très efficace (cf action Réduction du trafic) si service approprié
et suffisant

Utilisation de véhicule électrique ou hybride

Efficace en milieu  urbain  à  basse vitesse quand  le  bruit  du
moteur est prépondérant : un véhicule électrique présente un
gain d'environ 7 dB par rapport à un véhicule thermique.
A vitesse élevée, une grande partie des émissions sonores est
produite par les pneus. Un véhicule électrique a un bruit proche
d'un véhicule thermique.

Modifier les revêtements routiers

Pertinents sur des voies à vitesse élevée, les revêtements peu
bruyants permettent d'obtenir un  gain acoustique de l’ordre
de 3 à 5 dB(A) par rapport à un revêtement traditionnel en bon
état
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Rappel des deux échéances :
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Tableau 3: Description des infrastructures routières nationales de plus de 6 millions de véhicules par an
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Carte type « A » indicateur Lden
Carte  des  zones  exposées  au  bruit  des
grandes infrastructures de  transport  selon
l’indicateur  Lden  (période  de  24  h),  par
pallier de 5 en 5 dB(A) à partir de 55 dB(A).

Carte type « A » indicateur Ln
Carte  des  zones  exposées  au  bruit  des
grandes infrastructures de  transport  selon
l’indicateur Ln (période nocturne) par pallier
de 5 en 5 dB(A) à partir de 50 dB(A) .

Carte type « B »
Cette carte représente les secteurs affectés
par  le  bruit,  arrêtés  par  le  préfet  en
application de l’article R571-32 du code de
l’environnement  (issus  du  classement
sonore des voies)

Carte type « C » indicateur Lden
Carte des zones où les valeurs limites sont
dépassées, selon l’indicateur Lden (période
de 24h).

Carte de type « c » indicateur Ln
Carte des zones où les valeurs limites sont
dépassées  selon  l’indicateur  Ln  (période
nocturne).
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Visualisation de l'application internet Cartelie mise en place par les services de l’État
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Illustration 1: Part du nombre d'habitants potentiellement exposés par plages de niveaux de bruit en Lden par route nationale
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Tableau 6: Extrait des résultats des statistiques des établissements d'enseignement exposés 
première échéance Lden (CBS CETE Méditerranée)

RN
Nombre d'établissements d'enseignement - Lden en dB(A)

[55-60[ [60-65[ [65-70[ [70-75[ [75-…] > 68

N1 20 15 9 1 1 3

Barreau N1-D6 1 1 - - - -

N2 43 21 10 6 3 7

N3 6 5 1 2 - 2

N3b 5 5 2 - - -

N4 9 5 5 2 1 2

N6 8 1 - 4 - 4

N7 2 - - - - -

N102 - - - - - -

N1001 - - - - - -

TOTAL 94 53 27 15 5 18

Tableau 5: Extrait des résultats des statistiques des populations exposées première échéance Ln 
(CBS CETE Méditerranée)

RN
Nombre de personnes exposées - Ln en dB(A)

[50-55[ [55-60[ [60-65[ [65-70[ [70-…] > 62

N1 5100 1800 300 100 0 300

Barreau N1-D6 0 0 0 0 0 0

N2 9900 3900 1700 900 100 1900

N3 5900 3600 2400 900 0 2100

N3b 400 200 100 0 0 100

N4 1800 600 200 100 0 200

N6 7400 2700 2100 0 0 1300

N7 100 0 0 0 0 0

N102 600 900 100 0 0 0

N1001 100 0 0 0 0 0

TOTAL 31300 13700 6900 2000 100 5900

Tableau 4: Extrait des résultats des statistiques des populations exposées première échéance Lden 
(CBS CETE Méditerranée)

RN Nombre de personnes exposées - Lden en dB(A)

[55-60[ [60-65[ [65-70[ [70-75[ > 68

N1 10100 3700 1200 300 100 600

Barreau N1-D6 100 0 0 0 0 0

N2 16200 7400 3100 1500 800 3300

N3 9200 4900 3300 2300 500 4700

N3b 400 400 200 100 0 100

N4 2700 1300 500 200 0 400

N6 10100 6100 2000 1700 0 2600

N7 200 0 0 0 0 0

N102 900 500 900 100 0 100

N1001 100 0 0 0 0 0

TOTAL 50000 24300 11200 6200 1400 11800

75
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Tableau 9: Extrait des résultats des statistiques des établissements de santé exposés première 
échéance Ln (CBS CETE Méditerranée)

RN
Nombre d'établissements de santé - Ln en dB(A)

[50-55[ [55-60[ [60-65[ [65-70[ [70-…] > 62

N1 3 2 1 1 1 1

Barreau N1-D6 - - - - - -

N2 8 3 2 - - 1

N3 - 2 - - - -

N3b - 2 - - - -

N4 1 1 1 1 1 1

N6 2 1 - 1 - 1

N7 - - - - - -

N102 - 1 - - - -

N1001 - - - - - -

TOTAL 14 12 4 3 2 4

Tableau 8: Extrait des résultats des statistiques des établissements de santé exposés première 
échéance Lden (CBS CETE Méditerranée)

RN
Nombre d'établissements de santé - Lden en dB(A)

[55-60[ [60-65[ [65-70[ [70-75[ [75-…] > 68

N1 6 2 2 1 1 2

Barreau N1-D6 - - - - - -

N2 20 6 2 1 - 2

N3 1 - 2 - - 1

N3b - 2 2 - - 1

N4 - 1 1 1 1 1

N6 2 1 1 1 - 1

N7 - - - - - -

N102 - 1 - - - -

N1001 - - - - - -

TOTAL 29 13 10 4 2 8

Tableau 7: Extrait des résultats des statistiques des établissements d'enseignement exposés 
première échéance Ln (CBS CETE Méditerranée)

RN
Nombre d'établissements d'enseignement - Ln en dB(A)

[50-55[ [55-60[ [60-65[ [65-70[ [70-…] > 62

N1 15 10 2 1 1 1

Barreau N1-D6 1 - - - - -

N2 23 14 6 3 2 5

N3 6 1 1 1 - 1

N3b 5 2 - - - -

N4 7 5 2 2 1 2

N6 3 - 3 1 - 3

N7 1 - - - - -

N102 - - - - - -

N1001 - - - - - -

TOTAL 61 32 14 8 4 12
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Illustration 2: Exemple de fiches voiries réalisées dans le cadre de l'étude des RN à forts enjeux
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Tableau 10: Résultats des mesures acoustiques et comptages routiers réalisés sur site

N1 La Possession Champ libre 07.11.13 59482 4 70.7 63.1 72.5 63.1

N1A Saint Leu maison 12.12.13 36240 - 64.2* 56.8* 63.0 53.8

N2 Sainte-Suzanne Champ libre 03.12.13 49170 4 72.0 64.7 73.7 64.7

N2 Sainte-Suzanne maison 16.12.13 49170 4 67.7 60.1 66.3 57.1

N2 Saint-André maison 28.11.13 49170 4 70.9 63.9 70.1 60.9

N2 Saint-André maison 28.11.13 49170 4 66.7 59.0 65.4 56.0

N2 Saint-Benoît Champ libre 16.12.13 49170 4 59.4 53.7 62.0 53.7

N2 Saint-Denis Piscine 28.11.13 25897 5 72.6 ** / /

N2 Saint-Denis Bureaux 28.11.13 28903 5 66.4 57.3 64.3 54.3

N3 Saint-Pierre Champ libre 30.09.13 65993 4 66.5 62.4* 66.1 62.4

N3 Saint-Pierre Champ libre 30.09.13 54739 4 71.3 67.3 74.5 67.3

N3 Tampon Champ libre 13.12.13 17000 - 52.9* 48.1* 56.2 48.1

* Pas de recalage pour ces points.

30 avenue Raymond Vergés 
97419 La possession

56 rue Général de Gaulle 
97436 Saint Leu

12, avenue Raymond Vergés 
97441 Ste Suzanne

31, rue des Rosiers 97441 
Ste Suzanne

492, allée Zelmar 97440 St 
André

180, rue des Rails 97440 St 
André

chemin Beauvallon 97470 
Saint Benoit

boulevard Gabriel Massé 
97400 St Denis

130, rue Léopold Rambaud 
97400 St Denis

17, chemin Souprayen 
97410 St Pierre

25, rue Jules Hermann 
97410 St Pierre

98 rue Georges Pompidou 
97430 Le Tampon

** bruits parasites rendant impossible l'analyse de la mesure sur cette période. Il n'y a pas nécessité de refaire la mesure sur la période nocturne, la mesure sur la période diurne confirmant le dépassement 
de valeur seuil des niveaux sonores.
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Infrastructures Nombre de PNB Nombre de PNB nuit

Enjeux*
Voie

Logements Établissements Logements Établissements

individuel immeuble Santé Scolaire individuel immeuble Santé Scolaire

N1 Saint-Denis 8.60 0 12 0 0 0 6 0 0 faiblefaiblefaiblefaiblefaiblefaiblefaiblefaiblefaiblefaible

N1 La Possession 7.32 14 0 1 1 12 0 1 0 moyenmoyenmoyenmoyenmoyenmoyenmoyenmoyenmoyenmoyen

N1 Le Port    3.14 1 0 0 1 1 0 0 0 sans

N1 Saint-Paul 20.25 7 2 1 1 0 0 1 1 moyenmoyenmoyenmoyenmoyenmoyenmoyenmoyenmoyenmoyen

N1 Trois-Bassins 3.70 0 0 0 0 0 0 0 0 sans

N1 Saint-Leu 14.50 3 0 0 0 0 0 0 0 faiblefaiblefaiblefaiblefaiblefaiblefaiblefaiblefaiblefaible

N1 Les Avirons 0.20 0 0 0 0 0 0 0 0 sans

N1 Étang-Salé 8.65 5 0 0 0 2 0 0 0 faiblefaiblefaiblefaiblefaiblefaiblefaiblefaiblefaiblefaible

Communes 
traversées

Linéaire 
(km)

Tableau 11: Classification des voiries étudiées 
par niveau d'enjeu

Niveau d'enjeu

très forttrès forttrès forttrès forttrès forttrès forttrès forttrès forttrès forttrès fort 4 37
moyenmoyenmoyenmoyenmoyenmoyenmoyenmoyenmoyenmoyen 6 50
faiblefaiblefaiblefaiblefaiblefaiblefaiblefaiblefaiblefaible 8 64

Sans enjeu 9 35

Nombre de 
sections

Linéaire total 
(km)
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Tableau 12: Classification par niveau d'enjeu des tronçons de voiries nationales concernées par le 
PPBE de première échéance
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Illustration 3: Aire de covoiturage (Colimaçons), RN1
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Illustration 5: Couloir Bus et voie cyclable, RN6

Illustration 4: Écran phonique le long de la RN2
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Voies Communes localisation
travaux réalisés sur les dix dernières années favorables du point de vue  acoustique ( 2006/2016)

Chaussées Autres
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Illustration 6: Plan de localisation des enrobés BBTM sur la RN2
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Illustration 7: Plan de localisation des enrobés BBTM sur la RN3
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Tableau 13: Synthèse des bâtiments potentiellement PNB et exposition de la population suite à la 
mise en place de revêtement BBTM

Bâtiment potentiellement PNB

Jour (6h-22h) Nuit (22h-6h) Jour (6h-22h) Nuit (22h-6h)

100 59 380 224

69 27 262 103

63 37 189 111

35 12 105 36

Population exposée 
(nombre habitants)

N2 
Avant travaux

N2 
Après travaux

N3 
Avant travaux

N3 
Après travaux
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Qu'est ce qu'un PPBE du réseau routier national ?

Quelles sont les infrastructures concernées ?

Qui a réalisé ce PPBE ? 

Quelle est la démarche du PPBE ?

page 62

Illustration 8: Source : reunion.developpement-
durable.gouv.fr



Quels sont les résultats du diagnostic ?

Quels  sont  les  objectifs  et  orientations  stratégiques  de  ce  plan  de
prévention ?
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Extraits du rapport du CETE Méditerranée du 20 juillet 2010 page 14 à 15.

Tableaux d'estimation du nombre de personnes vivant dans les habitations (estimé à la
centaine près) :



Tableaux d'estimation du nombre d'établissements d'enseignement et de santé :



Extraits du rapport du CETE Méditerranée du 20 juillet 2010 page 11 à 12.
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