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RAPPEL DES
OBJECTIFS DU PROJET

Objectifs généraux




LES OBJECTIFS DU PROJET

Vue aérienne de la RN2 dans Saint-Benoit

O I'usage des
et des

I
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ameéliorer son intégration urbaine et \ & Eehsngeurdeseauneu_
assurer un eéecoulement efficace du & .
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sur cet axe.

eg|8 RRTG Est — RN2 Saint-Benoit | Atelier Trafic | 10 / 12 / 2020




LES OBJECTIFS DU PROJET : DECONGESTIONNER LA RN2 ET LE CENTRE-VILLE

. . En cohérence et conformité avec les projets de la
m Par sa décongestion, assurer un retour vers la RN2 du - E e
9 ville (NPNRU, PADD ..), renforcer et faciliter les

trafic parasite de transit qui encombre les rues du o b ) .
liaisons et les déplacements inter quartiers, pour

centre ville (jusqu'a 1200 véhicules 2 sens confondus en tous | des de dépl ¢ p , q
heure de pointe), et permettre ainsi le déploiement des OL,‘S, es mo es” e el? alncemen : O%'r un reseau ae
voiries mieux hiérarchisé et structuré.
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02.

LE CONSTAT : UNE
o CONGESTION
GENERALISEE DU RESEAU

Une situation qui n‘est pas tenable



LA RN2 ET LE CENTRE-VILLE SATURES
1400
1?%@ ‘ Vers Sainte-Rose | , pouvant
1000 . JE
288 atteindre 1300 véhicules/heure/sens.
200
3% . | I I r La saturation de la RN2 est importante depuis I'échangeur
S [ - . . , . . .
‘ 22 2s2sssssssssssssssss8 3 = de Bourbier jusqu'au giratoire des Plaines.
S22 :ZZ:ZE::22ZE2:ZZ:2Z:2322 0 LaRN2002 (ruesJean Jaures et avenue Georges Pompidou)
1555 [ Vers saint-Andre est également saturée.
1100
1000 ] . ,
200 Le niveau de saturation est tel qu'on constate, comme
250 identifié sur les diagrammes ci-contre,
400 N . , \
h I 14 , Clest-a-dire qu'au-deld des
100 . . ' a1y 2 .
S e e e i i ; congestions de pointe I'axe est embouteillé quasiment en
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LES REMONTEES DE FILES AUX HEURES DE POINTE

I | = Remontées de file d'attente
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EXEMPLE DU CARREFOUR DE BRAS CANOT
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AUTRES
EXEMPLES
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LES COMPTAGES DU
TRAFIC

La campagne de septembre 2018




ENQUETE DE CIRCULATION :

CAMPAGNE DE SEPTEMBRE 2018

Enquéte Origines/Destinations : comptages directionnels aux
carrefours par enquéteurs (avec relevés de plaques minéralogiques /
22 enquéteurs) et caméras fixes (19 postes).

Heure de pointe du matin (HPM) : 7h-8h30 / Heure de pointe du
Soir (HPS) : 15h45-17h15.

Comptages automatiques entre carrefours pendant 7 jours, avec
tubes pneumatiques (19 postes).

Distinction des VL, PL et 2 roues.
Relevés visuels des remontées de files sur site durant I'enquéte.

Traitement des données recueillies par logiciels. Etablissement des
matrices Origine/Destination.

RRTG Est — RN2 Saint-Benoit | Atelier Trafic | 10/ 12 / 2020 12




ZONE 1
Matin (7h-8h30)

b
“bierleg |

ey, .
al/#?{-‘é
(#)

Gl'mianm'ne@
de Saint-Benoit

egis

Trafic fluide
Trafic important

Congestion (a l'arrét)

EXEMPLE DE
RELEVE DE
TERRAIN

f:'.-_,’_ )
Collége Hubert Delisle .
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===  Trafic fluide

ZONE 2 Y
Bourbon Voyages
Matin (7h-8h30)

m®

Trafic important

=== Congestion (a l'arrét)

Centre Commercial
Beaulieu

Saint-Bendr

A Q

* Leconte dd ™

[

EXEMPLE DE
RELEVE DE
TERRAIN

14
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ZONE 4 === Trafic fluide
Matin (7h-8h30) ?

Trafic important

=== Congestion (a l'arrét)

EXEMP',E DE ggzassagemvoi
RELEVE DE
TERRAIN
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Apres-midi EXEMPLE DE RELEVE
ZONE 4 (15h45-17h15) DE TERRAIN === Trafic fluide

Trafic important

?Eassage a 3 voies™ S

biles
AUDIO

=== Congestion (a l'arrét)

yrsouins
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EXEMPLE DE RELEVE
ZONE 5 DE TERRAIN === Trafic fluide

Trafic important

Matin
(7h-8h30)

=== Congestion (a l'arrét)

f}t}(‘.}l[‘li‘! (1()nc§15;"' ge o e
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LES RESULTATS DE L'ETUDE
DES DEPLACEMENTS

La campagne de septembre 2018




Z TRAFIC MOYEN JOURNALIER - TOUS VEHICULES — JOURS OUVRABLES
LES RESULTATS ‘ S

O Des trafics proches de 30 000 vehicules/jour
sur la RN2 depuis la section a 2x2 voies
jusqu’au carrefour de Bras-Canot.

O Continuité en volume avec 20 000 a 25 000
véhicules/jour au-dela vers la RN3 Sud.

O Moins de 15 000 véhicules/jour sur la RN2
Est.

O 15 000 véhicules/jour sur la RN2002 au nord,
plus que 5 000 véhicules/jour au sud.

O Un taux de poids lourds de I'ordre de 3%,
jusqu’a 5% au sud du giratoire des Plaines.

=== Liaisons principales
Liaisons régionales et axes urbains majeurs &

@ eg |S Liaisons locales
=== Réseau interquartier

I = \ioie Rapide — 2x2 voies

L P
Direction La Plaine des Palmistes



LES RES ULTATS . TRAFIC HORAIRE DE POINTE DU MATIN (7H-8H)

Des trafics proches de 1300 véhicules/heure/sens
sur la RN2 depuis la section a 2x2 voies jusqu’au
carrefour de Bras-Canot.

Diminution a 1000 véhicules/heure/sens entre le
carrefour de Bras Canot et le rond-point des
Plaines.

Continuité en volume vers la RN3 Sud, encore
1100 véhicules/heure en sortie du rond point
des Plaines vers la RN3.

Moins de 500 véhicules/heure/sens sur la RN2 Est.

Environ 900 véhicules/heure vers le centre-ville sur
la RN2002 au nord, seuls 730 véhicules/heure
arrivent a franchir la riviere.

Des trafics forts dans les 2 sens sur la RN

o Accés aux emplois de St-Benoit

0 Accés aux emplois de Bras-Fusil

o Accés aux emplois de St-André

== \/oie Rapide — 2x2 voies
== Liaisons principales

. Liaisons régionales et axes urbains majeurs
@ egls Liaisons locale R
i ‘quartie < P

Direction La Plaine des Palmistes




-4 TRAFIC HORAIRE DE POINTE DU SOIR (16H-17H)
LES RESULTATS

Comme a I'heure de pointe du matin, des trafics Ry R A
proches de 1300 véhicules/heure/sens sur la RN2
entre la section a 2x2 voies et le carrefour de

Bras-Canot ...mais qui s'affaiblissent depuis la RN2
Nord :

o Plus de trafic sur la RN2002 au détriment de la
RN2 a cause de la congestion.

A ! .;,‘:;' : . . NS -

: ‘- - '.'-R . - .l‘ : - L e
Diminution a 1000 vehicules/heure/sens entre le AR
carrefour de Bras Canot et le rond-point des Plaines. >

Continuité en volume vers la RN3 Sud, encore 1000
véhicules/heure en sortie du rond point des
Plaines vers la RN3.

Moins de 500 véhicules/heure/sens sur la RN2 Est.

Environ 900 véhicules/heure vers le centre-ville sur
la RN2002.

Comme en heure de pointe du matin, les trafics sont
importants dans les 2 sens du fait de la dispersion des
zones d'emplois.

(2)egis

== Voie Rapide — 2x2 voies y 2

== Liaisons principales ., Ny | N2 |
Liaisons régionales et axes urbains majeurs B8
Liaisons locales

S R

Direction La Plaine des Palmistes




LES POIDS LOURDS

o Des flux denviron 800 PL/jour sur la RN2 Nord.

o Continuité des flux en transit vers la RN2 Est ... La RN3
Sud joue le role de desserte locale de Bras-
Fusil/Plaine des Palmistes.

egls RRTG Est — RN2 Saint-Benoit | Atelier Trafic | 10/ 12 / 2020 22



LES DYNAMIQUES CIRCULATOIRES

m Le long de la RN2, depuis le Nord
m 33% des flux vers la RN3 Sud
m 16% des flux vers la RN2 Est

m Le long de la RN2, vers le Nord
m  25% des flux depuis la RN3 Sud
m  12% des flux vers la RN2 Est

m Sortie de St-Benoit via I'échangeur Hubert de Llsle

egis

REPARTITION DES PRINCIPAUX FLUX DEPUIS/VERS LA RN2 NORD
(HEURE DE POINTE DU MATIN)

18%

190 véh/h

Rue Hubert
de I'lsle

11% 13%

110 véh/h 140 véh/h

Rue Lucien
Duchemann

10%

100 véh/h

Chemin de
Bras Canot

(2)egis IGN



LES DYNAMIQUES CIRCULATOIRES -

160 véh/h || 130 véh/h

m Le long de la RN2, depuis le Sud
m  41% des flux vers la RN3 Sud
m 30% des flux vers la RN2 Nord
m  29% vers les différents quartiers de St-Benoit T8

70 véh/h

Rue Hubert

m Le long de la RN2, vers le Sud de Isle
m  41% des flux depuis la RN2 Nord

m Des trafics modérés depuis les axes Hubert De L'lsle, la
RN3 Sud et Auguste de Villele

Rue Auguste
De Villele

41 ‘yﬂ
: 180 véiv
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LES DYNAMIQUES CIRCULATOIRES ]

30% 30%

330 véh/h| |260 véh/h

Rue Hubert
de I'lsle

13%

110 véh/h

m Le long de la RN2, depuis la RN3 Sud

m  37% des flux vers Auguste de Villele, au total pres de

60% vers St-Benoit Leccl;::ri:el
m 30% des flux vers la RN2 Nord 6% Rue Lucien
1 5 = Duchemann
Rue H,ubert 160 véh/h 7%
m Le long de la RN2, vers la RN3 Sud e b Rue Auguste
De Villele

m  30% des flux depuis la RN2 Nord

. - 27791379
m 27% des flux depuis Auguste de Villéle .

300 véh/h
320 véh/h

m Environ 15% des flux depuis la RN2 Est

(e
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LES DYNAMIQUES CIRCULATOIRES

m De part et d'autre de la RN2

m Des flux transversaux concentrés sur le rond-point des
Plaines.

m Ailleurs, des flux modérés.

m Une logique de franchissement entre |I'échangeur
Hubert de L'Isle et le carrefour de Bras Canot.

egis

RRTG Est — RN2 Saint-Benoit | Atelier Trafic | 10 / 12 / 2020
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LES DYNAMIQUES CIRCULATOIRES

m Le long de la RN2, depuis le Nord
m 34% des flux vers la RN3 Sud
m 18% des flux vers la RN2 Est

m Le long de la RN2, vers le Nord
m 25% des flux depuis la RN3 Sud

m Plus de 22% des flux entrent sur la RN2 Nord a
I'échangeur Hubert de L'lsle (cumuls de la sortie du
centre-ville de St-Benoit mais également du centre
commercial)

m  12% des flux proviennent de la RN2 Est

egis

Rue Hubert
de I'lsle

12%

100 véh/h

Chemin de
Bras Canot

34%

280 véh/h

N3
RRTG Est — RN2 Saint-Ben

13%

Rue Lucien
Duchemann
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LES DYNAMIQUES CIRCULATOIRES

m Le long de la RN2, depuis le Sud
m 35% des flux vers la RN3 Sud
m 1/3 des flux vers la RN2 Nord

m Le long de la RN2, vers le Sud

m  31% des flux depuis la RN2 Nord

m 27% depuis I'échangeur Hubert de L'lsle (effet centre
commercial)

m Des trafics modérés depuis la RN3 Sud et Auguste de
Villele

egis

[ ]

32%|133%

150 véh/h | | 140 véh/h

27%

130 véh/h

Rue Hubert
de I'lsle

0, Rue Auguste
1 3 A) De Villele

60 véh/h

35‘4
50vh/h
RRTG Est — RN2 Saint-Ben| o vawmlelier Trafic | 10 / 12 / 2020
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LES DYNAMIQUES CIRCULATOIRES

m Le long de la RN2, depuis la RN3 Sud
m  35% des flux vers la RN2 Nord
m Quasiment autant vers Auguste de Villele

m Le long de la RN2, vers la RN3 Sud
m Pres de 30% des flux depuis Auguste de Villele
m 27% des flux depuis la RN2 Nord

m 18% depuis I'échangeur Hubert de L'lsle (effet centre
commercial)

m Environ 14% des flux depuis la RN2 Est

egis

Rue Hubert
de I'lsle

[ ]

27% 35%

280 véh/h| | 320 véh/h

18%

190 véh/h

Rue Hubert
de I'lsle

RRTG Est — RN2 Saint-Benoit | Atelier Trafic | 10 / 12 / 2020

Rue Lucien
Duchemann

Rue Auguste
De Villele

22%B4%

119|147

150 véh/h
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LES DYNAMIQUES CIRCULATOIRES

m De part et d'autre de l[a RN2

m Des flux transversaux concentrés sur le rond-point des
Plaines

m Ailleurs, des flux modérés

m Une logique de franchissement entre I'échangeur
Hubert de L'lsle et le carrefour de Bras Canot

egis

RRTG Est — RN2 Saint-Benoit | Atelier Trafic | 10 / 12 / 2020
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SIMULATIONS NUMERIQUES
DU TRAFIC

Les modeélisation et simulations numériques




LES PRINCIPAUX i
ENSEIGNEMENTS DE L'ETUDE
DES FLUX Légende :

6691 : Trafic Jour Ouvré
598 : Trafic HPS
680 : Trafic HPM

m L'axe structurant ;

o (sens Nord »
Sud).

= , et de facon
dissymétrique sur sa partie nord.

= (plus de
43 000 veh/jour)
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PRINCIPES DIRECTEURS DE _
LAMENAGEMENT EN MATIERE DE
TRAFIC

m Retour du transit par la RN 2002 vers la RN2 en
augmentant sa capacité (2x2 voies, TCSP).

m Organisation des acces a St-Benoit autour de 4
carrefours :

m Bourbier
m Beaulieu
m Bras Canot
m Les Plaines

m Aménagement des 2 carrefours structurants
d'acces au centre-ville : Beaulieu et Bras Canot.

STRATEGIE MOBILITE EN LIEN AVEC LE PROJET DE RN2

Transit RN2-RMN3
Entrées du centre-ville
Acces centre-ville
RRTG

PEM

" TC Structurant d’agglomeération

Stationnement (P+R et centre-ville) J

RRTG Est — RN2 Saint-Benoit | Atelier Trafic | 10 / 12 / 2020
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DES MODELISATIONS ET SIMULATIONS NUMERIQUES (LOGICIELS) ESEAU
ET DES TRAFICS

m Des modélisations statiques (logiciel VISUM) et simulations
dynamiques (logiciel VISSIM) du trafic :

m Une vérification et un calage précis du modele sur la réalité
de 'existant (situation actuelle) : cohérence des remontées de
files, prise en compte des comportements et fonctionnements
spécifiques observés sur le terrain, etc ... .

m Des simulations aux HPM et HPS aux horizons 2025 et 2035
(état aménagés et non aménagés),

La prise en compte du report multimodal,

Le modele statique est intégré a celui de la Région : les résultats
sont cohérent et prennent en compte de facon globale a
I'échelle de I'lle les prévisions d’évolutions des trafics aux
horizons futurs. Copie d'écran de simulation dynamique.

Exemples de cartes (modele statique) de
comparaisons entre trafic modélisé (en bleu) et trafic
iIssu des comptages (en rouge), avant recalage.

34
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LA PRISE EN COMPTE DES EVOLUTIONS PREVISIBLES EN MATIERE DE
DEMOGRAPHIE ET DE POLES GENERATEURS DE DEPLACEMENTS

Au-dela du fonctionnement capacitaire du réseau routier aménagé par le projet (reports de flux, meilleurs écoulements des flux aux
carrefours, origines/destinations des usagers ...) et des comportements des usagers spécifiques a la zone d'étude, les volumes de trafics sur
les différents troncons du réseau routier sont évalués pour les horizons futurs par l'intégration des données socio-économiques :

m Les données existantes et les
projections statistiques en matiere

Cirest - Echangeur RN2 / Lagourgue 2025
Cirest - Echangeur de la Cressonniere 2025

31|Car Jaune 2035 EST

d , par ;

Cirest - Déviation Saint-Benoit

1
2
3
2|Car Jaune 2035 OUEST 4|Cinor - Doublement pont de la Riviére Saint-Denis 2025
secteurs, zz E:ti'; 22%335;0UEST 5|Cinor - Projet NEO 2025
35/Kar'ouest 2035 6|Cinor - Nouvelle route du Littoral 2025
4 HPr 1 36|Région - RRTG urbain tranche 2 et Tram Ouest 7Cinor - TPC Chaudron/Bois de Néfles 2025
O Les donnees StatISthues en matlere de 37|Région - RRTG urbain tranche 2 et Tram Ouest 8|Cinor - TPC Bellepierre/Montagne 2025
38|RRTG barachoisest 9|TCO - Prolongement RN7 2025
39|Citalis 2925 2035 Ba_réCho'S 10|TCO - Liaison ZA Ravine Marquet - Voie Portuaire
40(2035 socioeco densifiee . - -
21]Car Jaune 2035 Barachois 11]7CO - Circulation La Possession
42]2035 RRTG Barachois est ouest 12{TCO - J. Prévert 7A 20002035
etc ), 43|RRTG barachois est connecteurs densification 13|TCO - Déviation Eperon
44)2035 Socioeco densifiee V2 14|TCO - Liaison RD2 RD4
. , 45(2035 requ.jﬂlifications RN2 RRTG — 15/TCO - Echangeur Trois Bassins
[ ] Les p roJ ets d 46|RRTG Ber‘cfn—Est connecteyrs densification : 16[7C0 - Echangeur Stella
, , . 47|RRTG Bertin-Est sans modif connecteur pour densif - %
(em P | oliIs .. .), d e , d extensions 48[Région - RRTG urbain tranche 1 variante Barachois 17 C!V!S' Contoumement de St-Pierre 2035
Urbaines de Ia commune de Saint' 49|Région - RRTG urbain tranche 2 et Tram Ouest_v80 18|Civis - Doublement RN5 2035
50[Région - RRTG est ouest sans arrets interm est 19|Civis - Croix du Sud 2025
Beno’l\t et des communes alentou rS' 51|Région - RRTG est ouest sans arrets interm est v80 20![Civis - Croix du Sud 2035
52|impedance Fixe 2025 21{Civis - Doublement RN2

53(Impedance Fixe 2035

Par I'intégration dans le modele numérique 54|Civis - Contournement St-Pierre

55(Civis - Capacité Tl troncons NEO

w

22|Civis - Déviation RD29
23|Casud - Contournement de Saint-Joseph 2025

macro reglonal, |eS 56|Civis Banks TCSP 24|Casud - Voie urbaine Le Tampon 2025
57|Matrices correction recalage St-Pierre 18162.0 25/Socio-éco 2025
26|Région - RRTG urbain tranche 1
sont également prls en 59|Recalage RN2 St Benoit-sous-découpage 27lSocio-éco 2035
60iSocio_€co 2025,_recalé RN2 28| Cirest - 2x2 Vioie RN2 5t Benoit
com pte 61|Socio-éco 2035 _recalé RN2
62|Cirest - 2x2 Voie RN2 St Benoit_Etude RN2 29 Car Jaune 2025 (pas pour 2035)
63| TEST - 2x2 Voie RN2_Restructuration bus_Etude RN2 30|Citalis 2025 et 2035

egls RRTG Est — RN2 Saint-Benoit | Atelier Trafic | 10 / 12 / 2020 35



LES RESULTATS DES SIMULATIONS PAR LES MODELES NUMERIQUES

Les niveaux de trafics aux difféerents horizons :

Situation
actuelle

RRTG Est — RN2 Saint-Benoit | Atelier Trafic | 10 / 12 / 2020 36




LES RESULTATS DES SIMULATIONS PAR LES MODELES NUMERIQUES

Les niveaux de trafics aux difféerents horizons :
g 5 &3
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LES RESULTATS DES SIMULATIONS PAR LES MODELES NUMERIQUES

Les niveaux de trafics aux difféerents horizons :
- "

Horizon
projet
2035

iiii

e,
......
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LE DIMENSIONNEMENT DES CARREFOURS

Pour chaque carrefour, différentes configurations de carrefours ont fait I'objet d'un dimensionnement avec vérification du
fonctionnement par le

Résultats pour le

avec les
contraintes suivantes :

O 2 voies d'entrée dans le giratoire EST sur
les branches Hubert Delisle c6té St-Benoit
et RN2 depuis le Sud,

O 2 voies d'entrée dans le giratoire OUEST
depuis Hubert de Lisle c6té Montagne.

La simulation est effectuée avec des giratoires de
18 metres de rayon avec un anneau de 9 metres.
sont les suivantes :

O Giratoire coté Ouest : a 'HPM et
a I'HPS.
O Giratoire cHté Est : a 'HPM et 3 |Nota: un carrefour fonctionne
I'HPS. de facon satisfaisante lorsqu'’il

possede
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LES DIFFERENTS TYPES DE CARREFOURS ETUDIES A BRAS CANOT

Différentes configurations de ce carrefour, le plus chargé du réseau, ont fait l'objet d'un dimensionnement avec vérification
de son fonctionnement par le logiciel de modeélisation statique VISUM : seule la solution giratoire avec 2 voies dénivelées
pour trafic de transit fonctionne en atteignant les objectifs, avec notamment le report du trafic du centre-ville vers la RN2.

En 2035, la configuration giratoire dénivelé fonctionne de manieére
satisfaisante, en matiere de capacité (écoulement des flux), mais aussi de

sécurité.
Les réserves de capacité sont les suivantes :
1 40% minimum a I'HPM.
1 24% minimum a I'HPSzrrc est - rr2 Saint-Benoit | Atelier Trafic | 10 / 12 / 2020
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LE GIRATOIRE DES PLAINES

La simulation est effectuée avec un giratoire de 30 metres de rayon

avec un anneau de 9 metres. En 2035, les
les suivantes :

minimum a I'HPM.

minimum a I'HPS.

sont
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RESULTATS DES SIMULATIONS DYNAMIQUES

= Heure de Pointe du Matin :

= Heure de Pointe du Soir :

= Heure de Pointe du Matin :
= Heure de Pointe du Soir :

egls RRTG Est — RN2 Saint-Benoit | Atelier Trafic | 10/ 12 / 2020 ‘



1-M>5 RM2 5t Denis>5t Philippe 3.3k
, 155N RN2 St Philip pe>5t De nis ~=em
RESULTATS DES SIMULATIONS DYNAMIQUES 255 RN2 St Denis>RN3 St Pieme e
2-53N RN3 St Pierre>RN 2 St Denis
. . Y . . . . . 3-N>5 RN2 5t Denis>Rue Duchemann
m Les situations de références (non aménagées) sont semblables a la situation - ST SZuE Sucemann 2.1km
, , 3-5M Rue Duchemann>RMN2 5t Denis
actuelle en 2025 et 2035 (reseau sature). 4-N>5 RMN2 St Denis>Chemin Bras Canot
L. . . . 4-53p Chemin Bras Canot=RN2 5t Denis 23k
m Les temps de parcours sont nettement améliorés en situations PROJET. . .
5-N=5| Traverseé carrefour Bras Canot Mord>5Sud 0.6km
m Les situations PROJET ne révelent aucunes remontées de files aux 5-5>N | Traverseé carrefour Bras Canot Sud>Nord
f B-MN=5 RMN25t Denis=Rue A, de Villele 11k
carrerours. 655N Rue A. de Villele>RN25t Denis Sem
7-N>5 | Traverseé giratoire des Plaines Mord>Sud 11k
7-5>N| Traverseé giratoire des Plaines Sud>Nord |~

Evolution des tempsde parcours HPS

12 M Actuel W REF2025 M REF2035 W Projet2025 M Projet2035
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