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LE MOT DU PRESIDENT DE LA
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Didier ROBERT
Président de la Région Réunion

Insufflant ces derniéres années une dyna-
mique nouvelle en matiere de transport,
la Région a élaboré son Schéma Régional
des Infrastructures et des Transports (SRIT),
dans le but de doter notre ile d'un réseau
de transports performant et structurant pour
le territoire. Cette volonté réegionale de viser
l'excellence pour La Réunion sexprime éga-
lement par l'élaboration de la Planification
Régionale de llntermodalité [PRI), docu-
ment cadre visant a une meilleure coordi-
nation des offres et politiques publiques
conduites en matiere de transport. La PRI
nous permettra ainsi en concertation avec
l'ensemble des partenaires de mener des
actions exemplaires et responsables au
profit de lintermodalité et au service des
usagers.
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LE MOT DE LA PRESIDENTE
DE LAGORAH

monorail

Laccroissement du trafic automobile et le
maintien de lautosolisme sont deux des
principaux facteurs responsables de laug-
mentation de la congestion routiere par-
ticulierement aux heures de pointe. Ainsi,
promouvoir lintermodalite et I'émergence
de nouveaux modes de déplacement est
nécessaire pour construire un nouvel avenir
pour les Réunionnais.

Pour ce faire, développer une offre de
transports en commun performante, favori-
ser les modes doux et inciter a de nouvelles
pratiques intermodales, sont autant de défis
que notre territoire doit relever a 'horizon
2020-2030. Pour y parvenir, lambition expri-
mee par la collectivité régionale au travers
de la Planification Régionale de lintermo-
dalite, doit étre corrélée a la volonte de
chacune des autorites organisatrices de la
mobilité de parfaire les projets meneés pour
un développement durable de notre ile.
Ainsi, c'est ensemble que nous construirons
la mobilité durable de demain.

Fabienne COUAPEL-SAURET
Présidente de 'AGORAH
Conseillere Régionale déléguée aux transports, déplacements, intermodalité,
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Quest-ce que
'intermodalité

"~

QU’EST-CE QUE
LINTERMODALITE ?

Dans le cadre de I€laboration de la planification
régionale de lintermodalité, une étude urbaine
dans un rayon de 500 métres autour du pdle
deéchanges a été réalisee. Cette étude a été
menée selon les éléments suivants :

P Composante urbaine

P Réseaux de transports existants
P Population

P Base permanente des POS/PLU

Le recensement et lidentification des pdles
déchanges menés en partenariat avec chacune
des AOM, a permis de distinguer deux catégo-
ries de poles déechanges a savoir :

P Pole d'échanges principal : Des lors ou une
articulation entre un mode lourd (RRTG,
TPC] et un réseau de transport en commun
interurbain ou urbain a été identifiee, le pdle
d'échanges est qualifie de principal.

P Pole d'échanges secondaires : A contrario,
des lors ou une articulation entre les réseaux
de transports urbains et interurbains a été
identifiée, le pdle d'échanges est qualifié de
secondaire.

La hiérarchisation de ces pdles déchanges a
permis de recenser :

P> 36 Poles d'échanges principaux

P 26 pdles d’échanges secondaires

Ainsi; le tableau ci dessous permet de visualiser

les caractérisques et la classification des pdles
déchanges

CIREST Articulation|Articulation|Articulation | Parking Relais Synthese
Mode  Lourd | Mode Fer Leger | Transports Inte-
(RRTG) / Trans- | (Tram Tco) | rurbains / Trans- | Aires de Covoi-
ports Interur- |/ Transports | ports Urbains turage
bains — Urbains | Interurbains —
Ou TPC Urbains Ou TPC

Sometoe | [ (RN |

Plaine des Pal-

mistes

N I N R e
amcaoe | | | |

B e Principal
I PEM Secondaire
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Planification Régionale de I'intermodalité
ZONES A FORT POTENTIEL D'INTERMODALITE

@ Pole primaire
@ Pole secondaire

Tracé RRTG
@ Co-voiturage
Parki lai
arking relais »
Paysage 0 Y~ 4 km

[ Limite commune
Source : IGN, AGORAH
Réalisation : avril 2018
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POLE D'ECHANGES ET COMPOSANTE TACHE URBAINE POLE D'ECHANGES ET POPULATION
SRINT-BENOIT SAINT BENOIT
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Source: AGORAH, IGH/
Realsaton: awil 2017

Source: AGORAH, IGN.
Réalsation: avrl 2017

POLE D'ECHANGES ET POS PLU POLE D'ECHANGES ET RESEAU DE BUS
SAINT-BENOIT SAINT-BENOIT

Pole d'échanges Périmetre de Résorption d'Habitat Composante Tache urbaine (2016) Zonage POS PLU
Insalubre itd
. Péle d'échanges RRTG Autre activite | A
[ ] zacrHr Autre propriété public bati . AU
. Péle d'échanges secondaire Commerce ’7
o Périmétre de rénovation urbaine N
:l Périmétre de 500 m . Equipement ] NB
// NPNRU -
151 Population estimée dans le // ANRU Foncier mixte U
périmétre d'étude Habitation ZAC
Le tracé du réseau Réseaux de transporB en commun |_|s|ére urbaine non qua“ﬁé Réseaux routier
@ | ¢ Réseau Régional de = = = |igne CAR JAUNE Terrain en friche, espace divers Voirie communale
Transport Guidé ; i non bati .
s | jgne de bus intercommunaux Agricole Départementale
1 N° de ligne intercommunaux Foncier bati non renseigné == Royte nationale

| Parcelle (2016)
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Typologie du PEM: PEM principal

Classement POS/PLU: Zone U

Date d’approbation & Document en révision:
4 mai 2006 / Oui

Type d’armature urbaine: Pole principal
Population dans un rayon de 500 métres: 2420
Lignes de bus interurbain : Oui

Lignes de bus urbain: Oui

Projet de P+R: Oui

Dans un rayon de 500 metres autour du pole
deéchanges, on constate une dominance de
espace urbain a vocation mixte. On note éga-
lement la présence de plusieurs équipements
publics et de deux zones dactivites econo-
miques a I'Est du pdle déchanges.

On peut également noter deux projets dame-
nagement d'envergure en amont et en aval du
pole déchanges. En effet, au Nord, l'ensemble
du secteur est concerne par le projet de réno-
vation urbaine Labourdonnais-Beaufonds, dans
le cadre du NPNRU. Ce projet urbain vise a redy-
namiser le quartier, par la construction de nou-
veaux logements, et lamélioration générale du
cadre de vie mais également par la redynami-
sation de l'activite economique et commerciale.
Au Sud du pdle dechanges, on observe la ZAC
ISIS, dont la premiere tranche est terminée et a
permis limplantation déquipements scolaires
et culturels. La seconde tranche devrait, quant a
elle, concerner limplantation d'un centre com-
mercial.

Aussi, ces deux opérations devraient avoir un
impact important et positif sur le secteur. Lac-
croissement des flux généres par ces differents
projets devront ainsi étre pris en compte dans
laménagement du pdle dechanges.

On remarque que les lignes de transports tran-
sitent d'ores et déja par la localisation prévue
pour le futur péle d'échanges.

Tel que positionné sur la cartographie, le PEM
aura vocation a capter des flux importants,
dautant que ce dernier se localise sur le pas-
sage de la Route Nationale 2, constituant un axe
routier majeur de La Reunion, qui relie le littoral
Est au reste de lle. Il est a noter que le futur PEM
profitera d'un carrefour d'ores et deja amenage
a ce niveau de la RN2 facilitant ainsi les ame-
nagements de rabattements vers ce dernier.
Toutefois, la distance entre les différents points
geénerateurs de flux et le pble déchanges reste

relativement importante a I'échelle pietonne.
De par sa localisation et en tant que pdle prin-
cipal, le futur PEM aura également vocation a
favoriser le rabattement des transports en com-
mun urbains et interurbains a proximité, permet-
tant ainsi aux populations demprunter le RRTG
et de beénéficier d'une vitesse commerciale plus
importante afin de rallier le Nord et le Sud de
[fle.

Points de vigilance

L'aménagement du pdle d'échanges devra
prendre en compte le nombre particuliere-
ment important de passagers induit par les
points générateurs de flux a proximité, en plus
de la population résidente.

Le positionnement du PEM devra se faire
en cohérence avec le passage des differentes
lignes de transports en commun a proximite
afin que ce dernier puisse capter 'ensemble
des flux et ainsi maximiser son efficience.

Les différentes opérations urbaines qui
entourent le pdle d'échanges devront étre pris
en compte afin d'assurer une cohérence dans
'aménagement et le positionnement du PEM.

Laménagement du pbéle déchanges et des
liaisons pietonnes, cyclables, en transports en
commun et a voiture devront donc faire l'objet
d'une attention toute particuliere, afin :

de rendre les déplacements pietons et
cyclables confortables et sécurisés (chemine-
ment pietons dedie, plan d'éclairage favorisant
un sentiment de securité, stationnement velos,
vélos en libre-service, ...].

dassurer une bonne lisibilite (signalétique
de localisation, informations sur les destina-
tions, ...J.

dinformer l'usager (horaires, temps d'at-
tente en temps reel, fréquences, billetterie per-
mettant de multiples modes de paiement,...].

De faciliter le report modal (parking-relais,
dépose-minute, station autopartage.,...).

D'assurer le rabattement des transports en
commun urbains.

d'offrir des services complémentaires et
reduisant la pénibilité de lattente (point de
retrait de colis, distributeur de billets, kiosque

a journaux, ...
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POLE D'ECHANGES ET COMPOSANTE TACHE URBAINE
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Composante Tache urbaine (2016)

POLE D'ECHANGES ET POPULATION
BRAS PANON

BRAS PANON

POLE D'ECHANGES ET RESEAU DE BUS

Zonage POS PLU
Autre activité ‘ A
Autre propriété public bati AU

Commerce N

Equipement ‘ NB
Foncier mixte U
Habitation ZAC

Lisiere urbaine non qualifié

Terrain en friche, espace divers
non bati
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Réseaux routier
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Départementale

== Route nationale
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Typologie du PEM: PEM principal

Classement POS/PLU: Zone A

Date d’approbation & Document en révision:
21 février 2007 / Oui

Type d’armature urbaine: Péle principal
Population dans un rayon de 500 métres: 12
Lignes de bus interurbain : Oui

Lignes de bus urbain: Oui

Projet de P+R: Oui

Dans un rayon de 500 metres autour du pole
deéchanges, on constate une dominance de
l'espace agricole.

On note toutefois un espace urbanisé au Sud-
Est du pdle déchanges, correspondant a l'en-
trée de ville de Bras-Panon, mais qui n'accueille
aucune construction a I'heure actuelle. On re-
cense un projet de ZAC sur ce secteur denom-
meée « Carreau Jardin » qui devrait développer
500 logements au sein d'un quartier labellisé
« Eco-quartier ». Une fois cette opération reali-
sée, la pertinence de la localisation du PEM tel
que cartographié se verra accrue. En effet, a
l'heure actuelle, il pourrait sembler que le pdle
déchanges soit trop ¢éloigné de l'espace urba-
nisé plus a I'Est, correspondant au centre urbain
de la commune.

A proximité du PEM, on constate la présence de
plusieurs de lignes de transports en commun
du réseau Estival. De méme, on note le passage
d'une ou plusieurs lignes du réseau interurbain
Car Jaune. Dailleurs, on remargue gque plusieurs
de ces lignes transitent d'ores et déja par la lo-
calisation prevue pour le futur pdle déchanges.
Tel que positionné sur la cartographie, le PEM
aura vocation a capter des flux relativement
faibles, et ce tant que la ZAC Carreau Jardin n'au-
ra pas vu le jour, auguel cas ce dernier retrouve
une pertinence.

De par sa localisation et en tant que podle prin-
cipal, le futur PEM aura également vocation a
favoriser le rabattement des transports en com-
mun urbains et interurbains a proximité, permet-
tant ainsi aux populations demprunter le RRTG
et de beénéficier d'une vitesse commerciale plus
importante afin de rallier le Nord et le Sud de
[fle.

Points de vigilance

Le positionnement du PEM devra se faire
en cohérence avec le passage des différentes
lignes de transports en commun a proximite
afin que ce dernier puisse capter 'ensemble
des flux et ainsi maximiser son efficience.

L'avanceée du projet de ZAC Carreau Jardin
a proximité du pdle d'échanges devra étre pris
en compte afin d'assurer une cohérence dans
'ameénagement et le positionnement du PEM.

Laménagement du pbdle déchanges et des
liaisons piétonnes, cyclables, en transports en
commun et a voiture devront donc faire l'objet
d'une attention toute particuliere, afin :

de rendre les deplacements piétons et
cyclables confortables et sécurisés (chemine-
ment pietons dedie, plan d'éclairage favorisant
un sentiment de sécurité, stationnement velos,
velos en libre-service, ...

d'assurer une bonne lisibilite (signalétique
de localisation, informations sur les destina-
tions, ....

dinformer lusager (horaires, temps d'at-
tente en temps réel, fréquences, billetterie per-
mettant de multiples modes de paiement,...].

De faciliter le report modal (parking-relais,
dépose-minute, station autopartage.,....

D'assurer le rabattement des transports en
commun urbains.

d'offrir des services complémentaires et
reduisant la pénibiliteé de lattente [point de
retrait de colis, distributeur de billets, kiosque

.

a journaux, ...
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POLE D'ECHANGES ET COMPOSANTE TACHE URBAINE
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POLE D'ECHANGES ET POPULATION
SRINT ANDRE

POLE D'ECHANGES ET RESEAU DE BUS
SAINT-ANDRE

Composante Tache urbaine (2016) Zonage POS PLU

Autre activité A

Autre propriété public bati ’7 AU

Commerce ’7 N

Equipement ’7 NB

Foncier mixte ’7 U

Habitation ’7 ZAC

Lisiére urbaine non qualifié Réseaux routier

Terrain en friche, espace divers Voirie communale
non bati

Agricole Départementale
Foncier bati non renseigné == Route nationale

|| Parcelle (2016)



Typologie du PEM: PEM principal

Classement POS/PLU: Zone N

Date d’approbation & Document en révision:
21 février 2007 / Oui

Type d’armature urbaine: Pole Secondaire
Population dans un rayon de 500 métres: 1 982
Lignes de bus interurbain : Oui

Lignes de bus urbain: Oui

Projet de P+R: Non

Dans un rayon de 500 metres autour du pole
dechanges, on constate une dominance de
lespace urbain mixte. On trouve egalement
plusieurs équipements publics et de nombreux
commerces et activites economiques. La proxi-
mite du centre urbain de Saint-Andre, a 'Ouest
du pdle déchanges explique cette mixite de
fonctions urbaines. Il est également a noter la
présence de la zone commerciale Cocoteraie/
Andropolis a I'Est du pole d'échanges, mais aussi
de plusieurs zones dactivites artisanales. En ce
sens, le pdle deéchanges tel que positionné
sur la cartographie se trouve au carrefour d'un
nombre important de points generateurs de
flux.

Le centre urbain de Saint-André fait aujourd’hui
lobjet d'un projet de rénovation urbaine. Cette
opération qui impactera I'habitat, l'activité éco-
nomique et commerciale du secteur et la quali-
té de vie du quartier, peut, au vu de la proximite
avec le pole déchanges, influer sur le position-
nement et laménagement de ce dernier.

Sur le secteur, on note un maillage de transports
en commun particulierement important. Ainsi,
on constate la présence de plusieurs de lignes
de transports en commun du réseau Estival. De
méme, on note le passage d'une ou plusieurs
lignes du réseau interurbain Car Jaune. Diailleurs,
on remarque gue plusieurs de ces lignes tran-
sitent d'ores et déja par la localisation prévue
pour le futur péle d'échanges.

Tel que positionné sur la cartographie, le PEM
aura vocation a capter des flux importants,
dautant que ce dernier se localise sur le pas-
sage de la Route Nationale 2, constituant un axe
routier majeur de La Reunion, qui relie le littoral
Est au reste de lile. Il est a noter que le futur
PEM se situe au carrefour dimportants points
generateurs de flux. Toutefois, la distance entre
les différents points générateurs de flux et le
pole déchanges reste relativement importante

a léchelle pietonne.

De par sa localisation et en tant que pdle prin-
cipal, le futur PEM aura également vocation a
favoriser le rabattement des transports en com-
mun urbains et interurbains a proximité, permet-
tant ainsi aux populations demprunter le RRTG
et de benéficier d'une vitesse commerciale plus
importante afin de rallier le Nord et le Sud de
[Tle.

Points de vigilance

Le positionnement du PEM devra se faire
en cohérence avec le passage des differentes
lignes de transports en commun a proximite
afin que ce dernier puisse capter 'ensemble
des flux et ainsi maximiser son efficience.

L'opération urbaine d'envergure a proxi-
mité le pdle d'échanges devra étre pris en
compte afin dassurer une cohérence dans
'ameénagement et le positionnement du PEM.

L'aménagement du pdle d'échanges devra
prendre en compte le nombre particuliere-
ment important de passagers induit par les
points générateurs de flux a proximité, en plus
de la population résidente.

Laménagement du pbéle déchanges et des
liaisons pietonnes, cyclables, en transports en
commun et a voiture devront donc faire l'objet
d'une attention toute particuliere, afin :

de rendre les déplacements pietons et
cyclables confortables et sécurisés (chemine-
ment pietons dedie, plan d'éclairage favorisant
un sentiment de securité, stationnement velos,
vélos en libre-service, ...].

dassurer une bonne lisibilite (signalétique
de localisation, informations sur les destina-
tions, ...J.

dinformer l'usager (horaires, temps d'at-
tente en temps reel, fréquences, billetterie per-
mettant de multiples modes de paiement,...].

De faciliter le report modal (parking-relais,
dépose-minute, station autopartage.,...).

D'assurer le rabattement des transports en
commun urbains.

d'offrir des services complémentaires et
reduisant la pénibilité de lattente (point de
retrait de colis, distributeur de billets, kiosque

a journaux, ...
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Typologie du PEM: PEM secondaire
Classement POS/PLU: Zone U

Date d’approbation & Document en révision:
11 juillet 2006 / Oui

Type d’armature urbaine: Bourg

Population dans un rayon de 500 métres: 98I
Lignes de bus interurbain : Oui

Lignes de bus urbain: Oui

Projet de P+R: Non

Points de vigilance

Dans un rayon de 500 metres autour du pole
dechanges, on constate une dominance de
lespace urbain mixte. On trouve eégalement
plusieurs equipements publics, quelques com-
merces et activités economiques. Il est éga-
lement a noter qu'un projet de création d'une
zone artisanale est prévu a Ouest du pdle
dechanges, ce qui pourrait a terme augmenter
les flux de circulations sur la commune.

Le centre urbain de Saint-Rose ne fait aujourd’hui
pas lobjet d'un projet de rénovation urbaine.
Sur le secteur, on note un maillage de trans-
ports en commun entre les lignes du réseau
interurbain Car Jaune et les lignes du réseau
urbain ESTIVAL. Ces lignes transitent d'ores et
déja par la localisation prévue pour le futur pdle
dechanges.

De par sa localisation et en tant que pdle secon-
daire, le futur PEM aura egalement vocation a
favoriser les echanges entre les réseaux urbains
et interurbains dans une optique dinterface
urbaine.

Le positionnement du PEM devra se faire
en cohérence avec le passage des différentes
lignes de transports en commun a proximité
afin que ce dernier puisse capter 'ensemble
des flux et ainsi maximiser son efficience.

L'aménagement du pdle d'échanges et des
liaisons pietonnes, cyclables, en transports en
commun et a voiture devront donc faire I'objet
d’'une attention toute particuliere, afin :

De rendre les déplacements pietons et
cyclables confortables et sécurisés (chemine-
ment pietons dedie, plan d'éclairage favorisant
un sentiment de sécurite, stationnement velos,
velos en libre-service, ...].

Dassurer une bonne lisibilité (signalétique
de localisation, informations sur les destina-
tions, ...

D'informer lusager [horaires, temps dat-
tente en temps réel, frequences, billetterie
permettant de multiples modes de paiement,
).

De faciliter le report modal (parking-relais,
dépose-minute, station autopartage.,....

D'assurer le rabattement des transports en
commun urbains.

D'offrir des services complémentaires et
réeduisant la pénibiliteé de lattente [point de
retrait de colis, distributeur de billets, kiosque

a journaux, ...
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Typologie du PEM: PEM secondaire
Classement POS/PLU: Zone U

Date d’approbation & Document en révision:
28 octobre 2004 / Oui

Type d’armature urbaine: Bourg

Population dans un rayon de 500 métres: 967
Lignes de bus interurbain : Oui

Lignes de bus urbain: Oui

Projet de P+R: Non

Dans un rayon de 500 metres autour du pole
dechanges, on constate une dominance de
lespace urbain mixte. On trouve eégalement
plusieurs equipements publics, quelques com-
merces et activités economiques. Il est egale-
ment a noter gu'une zone dactivité est recensee
dans le secteur a linstar de la ZAE Ravine Pave
ainsi qu'un projet de creéation d'une zone a fort
potentiel touristique lié a la forét de Bébour et
de Bélouve. Ces ameénagements economigues
et touristiques doivent donc étre en prise en
considération lors de lameéenagement de ce PEM
en vue des differents flux pouvant étre généres.
Le centre urbain de Ia Plaine des Palmistes ne fait
aujourd’hui pas l'objet d'un projet de rénovation
urbaine. Toutefois, cette commune est selon
I'INSEE, 'une des communes dont la croissance
demographigue est la plus importante sur le
territoire.

Sur le secteur, on note un maillage de trans-
ports en commun entre les lignes du réseau
interurbain Car Jaune et les lignes du réseau
urbain ESTIVAL. Ces lignes transitent d'ores et
deéja par la localisation prévue pour le futur
pdle déchanges. Elles sont également a la
confluence de la RN3, route des Plaines, per-
mettant de relier notamsmment la ville du Tampon.

De par sa localisation et en tant que pdle secon-
daire, le futur PEM aura egalement vocation a
favoriser les échanges entre les réseaux urbains
et interurbains dans une optique dinterface
urbaine.

Points de vigilance

Le positionnement du PEM devra se faire
en cohérence avec le passage des differentes
lignes de transports en commun a proximité
afin que ce dernier puisse capter I'ensemble
des flux et ainsi maximiser son efficience.

L'aménagement du pdle d'échanges et des
liaisons pietonnes, cyclables, en transports en
commun et a voiture devront donc faire 'objet
d’'une attention toute particuliere, afin :

De rendre les déplacements pietons et
cyclables confortables et sécurisés (chemine-
ment pietons dédié, plan d'éclairage favorisant
un sentiment de sécurité, stationnement velos,
vélos en libre-service, ...].

D'assurer une bonne lisibilite [signalétique
de localisation, informations sur les destina-
tions, ...J.

Dinformer lusager [(horaires, temps dat-
tente en temps reel, frequences, billetterie
permettant de multiples modes de paiement,
.

De faciliter le report modal (parking-relais,
dépose-minute, station autopartage.,....

D'assurer le rabattement des transports en
commun urbains.

D'offrir des services complémentaires et
réduisant la pénibilité de lattente (point de
retrait de colis, distributeur de billets, kiosque

a journaux, ...
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La CINOR
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Typologie du PEM: PEM Principal

Classement POS/PLU: Zone N

Date d’approbation & Document en révision :
29 mai 2001/ Oui

Type d’armature urbaine: Hors ZPU
Population dans un rayon de 500 métres: 442
Lignes de bus interurbain: Oui

Lignes de bus urbain: Oui

Projet de P+R: Oui

Dans un rayon de 500 metres autour du pole
déchanges, on constate une dominance des
espaces naturels et agricoles. Cette localisation
induit un nombre particulierement limite de
constructions et dinfrastructures a proximité
du PEM. On notera toutefois, que ce dernier se
localise sur le passage de la Route Nationale
2, constituant un axe routier majeur de La Reu-
nion, qui relie le littoral Est au reste de lile. De
méme, on observe la présence d'un espace
urbanisé au Sud-Est du pdle deéchanges, cor-
respondant au secteur de Quartier Frangais. Ce
dernier constitue le poumon économique de la
commune de Sainte-Suzanne, avec la présence
dun centre commercial en plein développe-
ment, dune zone dactivités economiques et
dun nombre important de commerces. Ce
secteur bénéficie d'une attractivité importante
a I'échelle de la commune, voire a léchelle de
lintercommunalité et de la region Est.

Lintérét du pdle déchanges est donc davantage
lie 3 la zone économique et commerciale de
Quartier Francais. Toutefois, des aménagements
importants et aujourd’hui inexistants devront
étre mis en place afin de relier le PEM a Quartier
Francais, celui-ci se localisant sur le passage de
la RN 2.

On notera également une opération de RHI sur
le quartier de Commune Ango est identifieée au
Sud du pdle dechanges. Cette derniere pourrait
ainsi amener une population plus importante a
proximité directe du PEM.

Tel que positionné sur la cartographie, le PEM
aura vocation a capter des flux relativement
importants induits par la zone économique
et commerciale de Quartier Francais. Toute-
fois, la distance entre cette derniere et le pdle
deéchanges est importante, particulierement a
l'échelle pietonne, et aucun ameénagement ne
permet actuellement cette liaison.

De par sa localisation et en tant que pdle prin-
cipal, le futur PEM aura également vocation a
favoriser le rabattement des transports en com-
mun urbains et interurbains a proximité, permet-
tant ainsi aux populations demprunter le RRTG
et de beénéficier dune vitesse commerciale plus
importante afin de rallier le Nord et le Sud de
[fle.

Points de vigilance

L'aménagement du pdle d'échanges devra
prendre en compte le nombre particuliere-
ment important de passagers induit par les
points générateurs de flux a proximite.

La localisation du PEM sur la Route Natio-
nale 2 necessitera des aménagements impor-
tants afin de sécuriser les liaisons entre le pdle
d'échanges et le secteur de Quartier Frangais.

Le positionnement du PEM devra se faire
en cohérence avec le passage des différentes
lignes de transports en commun a proximite,
afin que ce dernier puisse capter I'ensemble
des flux et ainsi maximiser son efficience.

Laménagement du pbéle déchanges et des
liaisons piétonnes, cyclables, en transports en
commun et a voiture devront donc faire l'objet
d'une attention toute particuliere, afin :

de rendre les déplacements pietons et
cyclables confortables et sécurisés (chemine-
ment pietons dedie, plan d'éclairage favorisant
un sentiment de securité, stationnement velos,
vélos en libre-service, ...].

d'assurer une bonne lisibilite (signalétique
de localisation, informations sur les destina-
tions, ...J.

dinformer lusager (horaires, temps d'at-
tente en temps réel, fréquences, billetterie
permettant de multiples modes de paiement,
.

De faciliter le report modal (parking-relais,
dépose-minute, station autopartage.,...).

Dassurer le rabattement des transports en
commun urbains.

d'offrir des services complémentaires et
reduisant la pénibilité de lattente (point de
retrait de colis, distributeur de billets, kiosque

a journaux, ...
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Typologie du PEM: PEM Secondaire
Classement POS/PLU: Zone U

Date d’approbation & Document en révision:
29 mai 2001/ Oui

Type d’armature urbaine: Ville relais
Population dans un rayon de 500 métres: 2349
Lignes de bus interurbain: Oui

Lignes de bus urbain: Oui

Projet de P+R: Non

Points de vigilance

Dans un rayon de 500 metres autour du pole
dechanges, on constate une dominance de
lespace urbain mixte. On trouve egalement
plusieurs equipements publics et de nom-
breux commerces et activites economiques. La
localisation au coeur du centre urbain de Sainte-
Suzanne explique cette mixite¢ de fonctions
urbaines.

On remarque que les lignes de transports tran-
sitent d'ores et déja par la localisation prévue
pour le futur péle d'échanges.

Tel que positionné sur la cartographie, le PEM
aura vocation a capter des flux significatifs,
lies principalement a la population résidente a
proximite.

Le positionnement du PEM devra se faire
en cohérence avec le passage des differentes
lignes de transports en commun a proximite
afin que ce dernier puisse capter 'ensemble
des flux et ainsi maximiser son efficience.

Laménagement du pbdle déchanges et des
liaisons pietonnes, cyclables et a voiture de-
vront donc faire l'objet d'une attention toute
particuliere, afin :

de rendre les déplacements piétons et
cyclables confortables et sécurisés (chemine-
ment pietons dedie, plan d'éclairage favorisant
un sentiment de securite, stationnement velos,
vélos en libre-service, ...).

d'assurer une bonne lisibilite (signalétique
de localisation, informations sur les destina-
tions, ...).

dinformer l'usager (horaires, temps dat-
tente en temps réel, fréquences, billetterie
automatique, ...).

d’assurer un rabattement a voiture facilitee
(dépose-minute, station autopartage, ...).
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Typologie du PEM: PEM Principal

Classement POS/PLU: Zone N

Date d’approbation & Document en révision:
29 mai 2001/ Oui

Type d’armature urbaine: Ville relais
Population dans un rayon de 500 métres: 631
Lignes de bus interurbain: Oui

Lignes de bus urbain: Oui

Projet de P+R: Oui

Dans un rayon de 500 metres autour du pole
dechanges, on constate une dominance des
espaces naturels et agricoles. Cette localisa-
tion induit un nombre relativement limite de
constructions et dinfrastructures a proximité
du PEM. On notera toutefois que ce dernier se
localise sur le passage de la Route Nationale 2,
constituant un axe routier majeur de La Réeunion,
qui relie le littoral Est au reste de Ile. De méme,
on observe la présence d'un espace urbanisé
a I'Est du pdle déchanges, correspondant a
l'entrée du centre urbain de Sainte-Suzanne. Ce
dernier concentre les princCipaux équipements,
services et commerces de la commune et se
presente donc comme lun des secteurs les
plus urbanises de la commune. Il bénéficie ainsi
d’une attractivité non négligeable a l'echelle de
la commune.

Toutefois, il est a noter lopération ZAC Entréee
de Ville [2e tranche], en aval de la localisation du
futur PEM. Cette derniére sétend sur 3 hectares
et a pour objet la construction de logements,
de commerces et déequipements. Cela viendra
alors augmenter significativement la population
résidente a proximité du pdle déchanges, tout
en redynamisant l'activité economique et com-
merciale de 'entrée du centre urbain de Sainte-
Suzanne.

On remarque également que les lignes de
transports transitent d'ores et déja par la locali-
sation prévue pour le futur pdle dechanges.

De par sa localisation et en tant que pdle prin-
cipal, le futur PEM aura également vocation a
favoriser le rabattement des transports en com-
mun urbains et interurbains a proximité, permet-
tant ainsi aux populations demprunter le RRTG
et de benéficier d'une vitesse commerciale plus
importante afin de rallier le Nord et le Sud de
Ifle.

Points de vigilance

La localisation du PEM sur la Route Natio-
nale 2 nécessitera des aménagements impor-
tants afin de sécuriser les liaisons entre le pole
d'échanges et l'entrée de ville de Sainte-Su-
zanne.

Le positionnement du PEM devra se faire
en cohérence avec le passage des differentes
lignes de transports en commun a proximite
afin que ce dernier puisse capter 'ensemble
des flux et ainsi maximiser son efficience.

Lamenagement du pdle déchanges et des
liaisons pietonnes, cyclables, en transports en
commun et a voiture devront donc faire l'objet
d'une attention toute particuliere, afin :

de rendre les deéplacements pietons et
cyclables confortables et sécurisés (chemine-
ment pietons dedie, plan d'éclairage favorisant
un sentiment de sécurite, stationnement velos,
velos en libre-service, ...

d'assurer une bonne lisibilite (signalétique
de localisation, informations sur les destina-
tions, ....

dinformer lusager (horaires, temps d'at-
tente en temps réel, fréquences, billetterie per-
mettant de multiples modes de paiement,...].

De faciliter le report modal (parking-relais,
dépose-minute, station autopartage.,....

D'assurer le rabattement des transports en
commun urbains.

d'offrir des services complémentaires et
reduisant la pénibiliteé de lattente [point de
retrait de colis, distributeur de billets, kiosque

\ .

a journaux, ...
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Typologie du PEM: PEM Secondaire
Classement POS/PLU: Zone U

Date d’approbation & Document en révision :
26 octobre 2013 / Oui

Type d’armature urbaine: Pole principal
Population dans un rayon de 500 métres: 5 104
Lignes de bus interurbain : Oui

Lignes de bus urbain: Oui

Projet de P+R: Non

Dans un rayon de 500 metres autour du pole
deéchanges, on constate une dominance de
'espace urbain a vocation mixte. On note éga-
lement la présence de plusieurs equipements,
commerces et institutions publiques, constituant
des génerateurs de flux particulierement impor-
tants, avec notamment le siege du Consell
Départemental.

Il est a noter que le péerimetre du projet PRUNEL
se trouve en aval de la localisation du futur PEM.
Ce projet de rénovation urbaine concerne une
partie importante du littoral de Saint-Denis, et
sétend de I'Espace Océan jusqua Sainte-Clo-
tilde. Le projet a pour but de redynamiser cette
partie de la commune par le biais d'une reconfi-
guration et un réaménagement important du
quartier. La population a proximite du futur PEM
pourrait ainsi augmenter dans les prochaines
annees.

On remarque que les lignes de transports tran-
sitent d'ores et déja par la localisation prévue
pour le futur péle d'échanges.

Tel que positionné sur la cartographie, le PEM
aura vocation a capter des flux significatifs, lies
a la population résidente a proximité mais ega-
lement a lattractivité des institutions publiques,
des équipements et des commerces. De plus,
il est a noter que le secteur du Jardin de I'Etat
constitue une zone demplois significative.

Points de vigilance

Le positionnement du PEM devra se faire
en cohérence avec le passage des différentes
lignes de transports en commun a proximite
afin que ce dernier puisse capter 'ensemble
des flux et ainsi maximiser son efficience.

L'aménagement du pdle d'eéchanges devra
prendre en compte le nombre particuliere-
ment important de passagers induit par les
points génerateurs de flux a proximite.

'ameénagement du pdle déchanges et des
liaisons pietonnes, cyclables et a voiture de-
vront donc faire lobjet dune attention toute
particuliere, afin :

de rendre les deplacements pietons et
cyclables confortables et sécurisés (chemine-
ment pietons dedie, plan d'éclairage favorisant
un sentiment de securite, stationnement velos,
vélos en libre-service, ...].

d'assurer une bonne lisibilite (signalétique
de localisation, informations sur les destina-
tions,...].

dinformer lusager (horaires, temps d'at-
tente en temps réel, fréquences, billetterie
automatique, ...J.

d’assurer un rabattement a voiture facilitee
(dépose-minute, station autopartage, ...).

Planification Régonale de Pintermodalité | b
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Typologie du PEM: PEM secondaire : HPH
Classement POS/PLU: Zone U POIntS de VIgllance
Date d’approbation & Document en révision :
27 décembre 2013 / Non

Type d’armature urbaine: Ville relais Le positionnement du PEM devra se faire
Population dans un rayon de 500 métres: 2486 | | en cohérence avec le passage des différentes
Lignes de bus interurbain : Oui lignes de transports en commun & proximité
Lignes de bus urbain: Oui afin que ce dernier puisse capter 'ensemble
Projet de P+R: Non des flux et ainsi maximiser son efficience.

Laménagement du pdle déchanges et des
liaisons pietonnes, cyclables et a voiture de-
vront donc faire l'objet d'une attention toute
particuliere, afin :

de rendre les déplacements piétons et
cyclables confortables et sécurisés (chemine-
ment pietons dedié, plan d'éclairage favorisant
un sentiment de securité, stationnement velos,
velos en libre-service, ...].

d'assurer une bonne lisibilite (signalétique
de localisation, informations sur les destina-

Dans un rayon de 500 metres autour du pole
dechanges, on constate une dominance de
lespace urbain mixte. On trouve egalement
plusieurs equipements publics et de nom-
breux commerces et activites economiques. La
localisation du PEM au sein du centre urbain de
Sainte-Marie explique cette mixité de fonctions
urbaines.

On remarque gue les lignes de transports tran-
sitent dores et déja par la localisation prévue
pour le futur péle d'échanges.

Tel que positionné sur la cartographie, le PEM | tiOns....

aura ainsi pour vocation premiére de capter dinformer [usager [horaires, temps d'at-
les flux principalement ligs a la population rési- | tente en temps reel, frequences, billetterie
dente. automatique, ...J.

d’assurer un rabattement a voiture facilitee
(depose-minute, station autopartage, ...J.
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Typologie du PEM: PEM Principal

Classement POS/PLU: Zone A

Date d’approbation & Document en révision:
27 décembre 2013 / Non

Type d’armature urbaine: Ville relais
Population dans un rayon de 500 métres: 1749
Lignes de bus interurbain: Oui

Lignes de bus urbain: Oui

Projet de P+R: Non

Dans un rayon de 500 metres autour du pole
dechanges, on constate une dominance de
'espace agricole au Sud et une forte presence
de l'espace urbain a vocation résidentielle, en
amont du pdle déchanges.

Un projet de zone commerciale au Nord-Est
de la localisation du futur pdle déchanges est
€également recensé. Une fois créee, la zone
commerciale pourrait ainsi étre un important
generateur de flux, quil sagira de prendre en
compte pour le positionnement et la capacité
daccueil du PEM.

On constate la présence de plusieurs lignes de
transports en commun du réseau urbain CITA-
LIS mais également interurbain Car Jaune, qui
possedent d'ores et déja une connexion avec le
futur PEM tel que positionné sur la cartographie.
Le PEM aura vocation a capter des flux impor-
tants, d'autant que ce dernier se localise sur le
passage de la Route Nationale 2, constituant un
axe routier majeur de La Reunion, qui relie le lit-
toral Est au reste de [le. Lexistence d'un echan-
geur au niveau du futur du pdle déchanges
facilitera les aménagements pour la réalisation
de ce dernier. Toutefois, la distance entre les
difféerents points générateurs de flux et le pdle
deéchanges reste relativement importante a
l'échelle pietonne.

De par sa localisation et en tant que pdle prin-
cipal, le futur PEM aura également vocation a
favoriser le rabattement des transports en com-
mun urbains et interurbains a proximité, permet-
tant ainsi aux populations demprunter le RRTG
et de beénéficier d'une vitesse commerciale plus
importante afin de rallier le Nord et le Sud de
Ifle.

Points de vigilance

L'aménagement du pdle d'échanges et des
liaisons pietonnes, cyclables, en transports en
commun et a voiture devront donc faire 'objet
d’'une attention toute particuliere, afin :

de rendre les déplacements pietons et
cyclables confortables et sécurisés (chemine-
ment pietons dedie, plan d'éclairage favorisant
un sentiment de sécurite, stationnement velos,
velos en libre-service, ..].

d'assurer une bonne lisibilite (signalétique
de localisation, informations sur les destina-
tions, ....

dinformer lusager (horaires, temps d'at-
tente en temps réel, fréquences, billetterie per-
mettant de multiples modes de paiement,...].

De faciliter le report modal (parking-relais,
dépose-minute, station autopartage.,....

Dassurer le rabattement des transports en
commun urbains.

d'offrir des services complémentaires et
reduisant la pénibiliteé de lattente [point de
retrait de colis, distributeur de billets, kiosque

.

ajournaux, ...

Laménagement du pbdle déchanges et des
liaisons piétonnes, cyclables, en transports en
commun et a voiture devront donc faire l'objet
d'une attention toute particuliere, afin :

de rendre les déplacements piétons et
cyclables confortables et sécurisés (chemine-
ment pietons dedie, plan d'éclairage favorisant
un sentiment de securite, stationnement velos,
vélos en libre-service, ...].

d'assurer une bonne lisibilite (signalétique
de localisation, informations sur les destina-
tions,...].

dinformer l'usager (horaires, temps d'at-
tente en temps réel, fréquences, billetterie per-
mettant de multiples modes de paiement,...].

De faciliter le report modal (parking-relais,
dépose-minute, station autopartage.,....

Dassurer le rabattement des transports en
commun urbains.

d'offrir des services complémentaires et
reduisant la pénibilité de lattente (point de
retrait de colis, distributeur de billets, kiosque

a journaux, ...
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Typologie du PEM: PEM secondaire
Classement POS/PLU: Zone U

Date d’approbation & Document en révision :
27 décembre 2013 / Non

Type d’armature urbaine: Ville relais
Population dans un rayon de 500 métres: 198I
Lignes de bus interurbain: Oui

Lignes de bus urbain: Oui

Projet de P+R: Non

Dans un rayon de 500 metres autour du pole
dechanges, on constate une dominance de l'es-
pace urbain a vocation residentielle. On trouve
également plusieurs equipements publics et
de nombreux commerces. La localisation du
PEM au cceur de la ville nouvelle de Beausejour
expligue cette mixite de fonctions urbaines.

Il est dailleurs a noter que dans le cadre de la
réalisation de ce projet d'envergure, un nombre
particulierement important de logements reste
encore 3 livrer, ce qui devrait venir augmenter
de maniéere significative le nombre d’habitants a
proximité du pole dechanges.

De méme, la creation de cette ville nouvelle
comprend lameénagement dun centre-ville,
qui devrait étre compose de nombreux com-
merces et déquipements, susceptibles détre
des genérateurs de flux significatifs.

Sur le secteur, on constate d'ores et déja la pre-
sence de plusieurs lignes de transports en com-
mun du réseau Citalis mais €galement du réseau
interurbain Car Jaune. Il est a noter guaucune
ligne ne passe pour linstant par la localisation
du futur pole dechanges.

Tel que positionné sur la cartographie, le PEM
aura vocation a capter des flux importants,
notamment liés a la population résidente, mais
également en raison de lattractivite des equi-
pements et commerces qui se déevelopperont
au sein de la ville nouvelle. +

Points de vigilance

Le positionnement du PEM devra se faire
en cohérence avec le passage des differentes
lignes de transports en commun a proximite
afin que ce dernier puisse capter 'ensemble
des flux et ainsi maximiser son efficience.

Le développement economique et com-
mercial important du secteur dans lequel s'ins-
crit le PEM devra étre une donnee a analyser
avec attention, afin de permettre a ce dernier
d'étre adapteé aux flux genereés.
Laménagement du pbdle déchanges et des
liaisons pietonnes, cyclables et a voiture de-
vront donc faire l'objet d'une attention toute
particuliere, afin :

de rendre les déplacements piétons et
cyclables confortables et sécurisés (chemine-
ment pietons dedie, plan d'éclairage favorisant
un sentiment de securite, stationnement velos,
velos en libre-service, ...).

d'assurer une bonne lisibilite (signalétique
de localisation, informations sur les destina-
tions,...].

dinformer l'usager (horaires, temps dat-
tente en temps réel, fréquences, billetterie
automatique, ...).

d'assurer un rabattement a voiture facilitée
(dépose-minute, station autopartage, ...).
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Typologie du PEM: PEM Principal

Classement POS/PLU: Zone N

Date d’approbation & Document en révision ?:
29 mai 2001 /Oui

Type d’armature urbaine: Hors ZPU
Population dans un rayon de 500 métres: 442
Lignes de bus interurbain: Oui

Lignes de bus urbain: Oui

Projet de P+R: Oui

Dans un rayon de 500 metres autour du pole
déchanges, on constate une dominance des
espaces naturels et agricoles. Cette localisation
induit un nombre particulierement limité de
constructions et dinfrastructures a proximité
du PEM. On notera toutefois, que ce dernier se
localise sur le passage de la Route Nationale
2, constituant un axe routier majeur de La Reu-
nion, qui relie le littoral Est au reste de lile. De
méme, on observe la présence d'un espace
urbaniseé au Sud-Est du pdle dechanges, cor-
respondant au secteur de Quartier Francgais. Ce
dernier constitue le poumon économique de la
commune de Sainte-Suzanne, avec la presence
d'un centre commercial en plein développe-
ment, dune zone dactivités economiques et
dun nombre important de commerces. Ce
secteur bénéficie d'une attractivité importante
a I'échelle de la commune, voire a léchelle de
lintercommmunalité et de la region Est.

Lintérét du pdle déchanges est donc davantage
lie 3 la zone économique et commerciale de
Quartier Francais. Toutefois, des aménagements
importants et aujourd’hui inexistants devront
étre mis en place afin de relier le PEM a Quartier
Francais, celui-ci se localisant sur le passage de
la RN 2.

On notera également une opération de RHI sur
le quartier de Commune Ango est identifiée au
Sud du pdle dechanges. Cette derniere pourrait
ainsi amener une population plus importante a
proximité directe du PEM.

Tel que positionné sur la cartographie, le PEM
aura vocation a capter des flux relativement
importants induits par la zone économique
et commerciale de Quartier Francais. Toute-
fois, la distance entre cette derniere et le pdle
déchanges est importante, particulierement a
l'échelle pietonne, et aucun aménagement ne
permet actuellement cette liaison.

De par sa localisation et en tant que pdle prin-
cipal, le futur PEM aura également vocation a
favoriser le rabattement des transports en com-
mun urbains et interurbains a proximité, permet-
tant ainsi aux populations demprunter le RRTG
et de bénéficier d'une vitesse commerciale plus
importante afin de rallier le Nord et le Sud de
[fle.

Points de vigilance

L'aménagement du pdle d'échanges devra
prendre en compte le nombre particuliere-
ment important de passagers induit par les
points genéerateurs de flux a proximite, en plus
de la population résidente.

Le positionnement du PEM devra se faire
en cohérence avec le passage des differentes
lignes de transports en commun a proximité
afin que ce dernier puisse capter I'ensemble
des flux et ainsi maximiser son efficience.

Le développement économique important

du secteur dans lequel s'inscrit le PEM devra
étre une donnée a analyser avec attention, afin
de permettre a ce dernier d'étre adapté aux
besoins genérés.
Laménagement du pdle déchanges et des
liaisons pietonnes, cyclables, en transports en
commun et a voiture devront donc faire l'objet
d'une attention toute particuliere, afin :

de rendre les déplacements piétons et
cyclables confortables et sécurisés (chemine-
ment pietons dedié, plan d'éclairage favorisant
un sentiment de sécurité, stationnement velos,
vélos en libre-service, ...].

d'assurer une bonne lisibilite (signalétique
de localisation, informations sur les destina-
tions,...].

dinformer lusager (horaires, temps d'at-
tente en temps reel, frequences, billetterie
permettant de multiples modes de paiement,
.

De faciliter le report modal (parking-relais,
dépose-minute, station autopartage.,...).

D'assurer le rabattement des transports en
commun urbains.

d'offrir des services complémentaires et
réduisant la pénibilité de lattente (point de
retrait de colis, distributeur de billets, kiosque

a journaux, ...
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Typologie du PEM: PEM principal

Classement POS/PLU: Zone U

Date d’approbation & Document en révision:
27 décembre 2013 / Non

Type d’armature urbaine: Pole principal
Population dans un rayon de 500 métres: 151
Lignes de bus interurbain: Oui

Lignes de bus urbain: Oui

Projet de P+R: Non

et de benéficier d'une vitesse commerciale plus
importante afin de rallier le Nord et le Sud de
[Tle.

Points de vigilance

Dans un rayon de 500 metres autour du futur
pdle déchanges, on constate une dominance
de lespace urbain a vocation économique. En
effet, on observe la présence de deux zones
dactivites economiques a proximite directe
du pdéle déchanges, a savoir la ZAA Pierre
Lagourgue et la zone de fait de la Riviere des
Pluies, en plus de l'aéroport qui revét également
un caractere économique important.

Il est a noter que le secteur fait lobjet de plu-
sieurs projets a vocation économique, notam-
ment avec le développement de la ZAA Pierre
Lagourgue qui devrait accueillir de nombreuses
activités en lien avec l'aéroport. On notera éga-
lement le projet dagrandissement et de moder-
nisation de l'aéroport, qui devrait permettre une
plus grande capacite daccueil, dans des es-
paces plus confortables et enrichis de services.
Enfin, bien gu'a l'état détude aujourd’hui, le Pole
dActivités a Vocation Régional [PAVR] de la
microrégion Nord devrait sétendre sur plusieurs
dizaine d'hectares et simplanter a proximite
immediate de la zone aéroportuaire.

On remarque que les lignes de transports tran-
sitent d'ores et déja par la localisation prévue
pour le futur péle déchanges.

La localisation précise du PEM n'est pas encore
connue et plusieurs hypotheses sont a l'étude.
Il est a noter que selon la localisation retenue,
les flux captes pourraient étre différents. Ainsi,
tel que positionné sur la cartographie le PEM
aura davantage vocation a capter les flux en
provenance de laéroport que des zones d'acti-
vités. Toutefois, la distance entre linfrastructure
aerienne et le pdle dechanges reste relative-
ment importante a I'échelle pietonne. Particu-
lierement lorsqu'il sagit de touristes arrivant sur
le territoire avec leurs bagages, venant ainsi
réduire de maniere importante la distance de
marche acceptable.

De par sa localisation et en tant que pdle prin-
cipal, le futur PEM aura également vocation a
favoriser le rabattement des transports en com-
mun urbains et interurbains a proximité, permet-
tant ainsi aux populations demprunter le RRTG

Des aménagements pietons sont a prevoir
afin de relier la gare RRTG a la zone aéropor-
tuaire.

L'aménagement du pdle d'eéchanges devra
prendre en compte le flux particulierement
important de passagers genéres par la zone
aéroportuaire (plus de 2 millions de passagers
en 2016) et des projets d'agrandissement de
ce dernier.

Les multiples projets économiques a proxi-
mité du pdle d'échanges auront un impact
important sur le flux capté par ce dernier et
qu'il sagira de prendre en compte.

Le positionnement déefinitif du  pole
d'échanges aura un impact sur le choix des
flux captés (zone aeéroportuaire et/ou zones
d'activités économiques ou autres).

Le positionnement du PEM devra se faire
en cohérence avec le passage des différentes
lignes de transports en commun a proximité
afin que ce dernier puisse capter 'ensemble
des flux et ainsi maximiser son efficience.

Laménagement du pdle déchanges et des
liaisons pietonnes, cyclables, en transports en
commun et a voiture devront donc faire l'objet
d'une attention toute particuliere, afin :

de rendre les deplacements pietons et
cyclables confortables et sécurisés (chemine-
ment pietons dedie, plan d'éclairage favorisant
un sentiment de securité, stationnement velos,
vélos en libre-service, ...].

dassurer une bonne lisibilite (signaletique
de localisation, informations sur les destina-
tions,...].

dinformer l'usager (horaires, temps d'at-
tente en temps reel, frequences, billetterie
permettant de multiples modes de paiement,
.

De faciliter le report modal (parking-relais,
dépose-minute, station autopartage.,....

Dassurer le rabattement des transports en
commun urbains.

d'offrir des services complémentaires et
reduisant la pénibilité de lattente [point de
retrait de colis, distributeur de billets, kiosque

\ .

a journaux, ...

Planification Regionale de Pintermodalité
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Typologie du PEM: PEM principal

Classement POS/PLU: Zone U

Date d’approbation & Document en révision :
26 octobre 2013 / Oui

Type d’armature urbaine: Pole principal
Population dans un rayon de 500 métres: 4955
Lignes de bus interurbain : Oui

Lignes de bus urbain: Oui

Projet de P+R: Non

Dans un rayon de 500 metres autour du pole
dechanges, on constate une dominance de
'espace urbain a vocation mixte. On note éga-
lement la présence de plusieurs institutions
publigues avec notamment le siege du Consell
Régional et I'Université de La Réunion et les
residences universitaires. Ces derniers, situés en
aval du futur PEM, constituent des generateurs
de flux particulierement importants. Dautant
plus que 'Université de La Réunion abrite une
population étudiante, souvent captive des trans-
ports en commun. Enfin, on notera la présence
de la zone dactivités economiques du Moufia.
Il est a noter une opération de RHI (Hyacinthe
— Caramboles] en cours actuellement, ce qui
pourrait ainsi augmenter la population poten-
tiellement desservie par le futur PEM.

On constate que les lignes de transports tran-
sitent d'ores et déja par la localisation prévue
pour le futur pdle d'échanges. De plus, le projet
de Transport Par Cable [TPC] sur le secteur du
Moufia devrait voir son terminal implanté au
niveau des résidences universitaires du CROUS,
en lien avec le pdle d'échanges.

Tel que positionné sur la cartographie, le PEM
aura vocation a capter des flux importants.
D'autant que ce dernier se positionne sur un axe
routier principal, le Boulevard Sud, subissant des
congestions importantes en heures de pointe.
Toutefois, la distance entre les différents points
generateurs de flux et le pdle déchanges reste
relativement importante a I'échelle pietonne.
De par sa localisation et en tant que podle prin-
cipal, le futur PEM aura également vocation a
favoriser le rabattement des transports en com-
mun urbains et interurbains a proximité, permet-
tant ainsi aux populations demprunter le RRTG
et de benéficier d'une vitesse commerciale plus
importante afin de rallier le Nord et le Sud de
Ifle.

Points de vigilance

L'aménagement du pdle d'échanges devra
prendre en compte le nombre particuliere-
ment important de passagers induit par les
points générateurs de flux a proximité, en plus
de la population résidente.

La topographie entre les points genérateurs
de flux (Conseil Régional, Université de La Réu-
nion] et le PEM affiche une pente relativement
forte, rendant a I'heure actuelle la pénibilité
des déplacements piétons et cyclables impor-
tante.

Une attention particuliere devra étre portee
sur l'intermodalité entre le TPC et le RRTG.

Le Boulevard Sud constitue un axe routier
majeur de la commune de Saint-Denis, et par-
ticulierement encombré en heure de pointe.
Le rabattement a voiture vers le PEM est donc
un defi majeur, necessitant des infrastructures
adaptees.

Laménagement du pbéle déchanges et des
liaisons pietonnes, cyclables, en transports en
commun et a voiture devront donc faire l'objet
d'une attention toute particuliere, afin :

de rendre les déplacements piétons et
cyclables confortables et sécurisés (chemine-
ment pietons dedie, plan d'éclairage favorisant
un sentiment de securité, stationnement velos,
vélos en libre-service, ...].

d'assurer une bonne lisibilite (signalétique
de localisation, informations sur les destina-
tions,...].

dinformer lusager (horaires, temps d'at-
tente en temps réel, fréquences, billetterie
permettant de multiples modes de paiement,
.

De faciliter le report modal (parking-relais,
dépose-minute, station autopartage.,...).

D'assurer le rabattement des transports en
commun urbains.

d'offrir des services complémentaires et
reduisant la pénibilité de lattente (point de
retrait de colis, distributeur de billets, kiosque

a journaux, ...

Planification Regionale de Pintermodalité
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Typologie du PEM: PEM secondaire
Classement POS/PLU: Zone U

Date d’approbation & Document en révision:
26 octobre 2013 / Oui

Type d’armature urbaine: Pole principal
Population dans un rayon de 500 métres:6 682
Lignes de bus interurbain : Oui

Lignes de bus urbain: Oui

Projet de P+R: Non

Dans un rayon de 500 metres autour du pole
deéchanges, on constate une dominance de
lespace urbain mixte. En effet, on observe de
nombreux logements, ce qui explique une
population recensee de 6 682 habitants sur le
secteur. On trouve également plusieurs equipe-
ments publics et de nombreux commerces et
activites economiques. La localisation du PEM
au sein du centre urbain de Saint-Denis explique
cette mixité de fonctions urbaines.

Sur le secteur, on constate la présence de
plusieurs lignes de transports en commun du
réeseau Citalis. De méme, on note le passage
d'une ou plusieurs lignes du réseau interurbain
Car Jaune. Dailleurs, on remargque que plusieurs
de ces lignes transitent d'ores et déja par la lo-
calisation prevue pour le futur pdle déchanges.
Tel que positionné sur la cartographie, le PEM
aura vocation a capter des flux importants,
notamment liés a la population résidente, mais
également en raison de lattractivite particu-
lierement forte du centre-ville de Saint-Denis,
qu’il sagira ainsi de prendre en compte dans
laménagement et le positionnement du pdle
déchanges.

Points de vigilance

Le positionnement du PEM devra se faire
en cohérence avec le passage des differentes
lignes de transports en commun a proximite
afin que ce dernier puisse capter 'ensemble
des flux et ainsi maximiser son efficience.

La forte attractivite dont béneficie le centre

urbain de Saint-Denis est une donnée particu-
lierement importante afin d'assurer un ame-
nagement et un positionnement cohérent et
adapteé du podle d'échanges.
Laménagement du pbdle déchanges et des
liaisons pietonnes, cyclables et a voiture de-
vront donc faire l'objet d'une attention toute
particuliere, afin :

de rendre les déplacements pietons et
cyclables confortables et sécurisés (chemine-
ment pietons dedie, plan d'éclairage favorisant
un sentiment de securité, stationnement velos,
vélos en libre-service, ...].

dassurer une bonne lisibilite (signalétique
de localisation, informations sur les destina-
tions,...).

dinformer lusager (horaires, temps d'at-
tente en temps réel, fréquences, billetterie
automatique, ...).

d'assurer un rabattement a voiture facilitée
(dépose-minute, station autopartage, ...J.
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Typologie du PEM: PEM secondaire : HPH
Classement POS/PLU: Zone U POIntS de VIgllance
Date d’approbation & Document en révision:
26 octobre 2013 / Oui

Type d’armature urbaine: Ple principal Le positionnement du PEM devra se faire
Population dans un rayon de 500 métres: 1959 | | en cohérence avec le passage des différentes
Lignes de bus interurbain : Oui lignes de transports en commun a proximité
Lignes de bus urbain: Oui afin que ce dernier puisse capter 'ensemble
Projet de P+R: Non des flux et ainsi maximiser son efficience.

Les équipements a rayonnement inter-

communal voire regional situes a proximite du
futur pole d'echanges constituent une donnee
importante afin d'assurer un positionnement et
un amenagement coherent et adapte du futur
pole d'échanges.
Laménagement du pbéle déchanges et des
liaisons pietonnes, cyclables et a voiture de-
vront donc faire l'objet d'une attention toute
particuliere, afin :

de rendre les déplacements piétons et
cyclables confortables et sécurisés (chemine-
ment pietons dedie, plan d'éclairage favorisant
un sentiment de securite, stationnement velos,
velos en libre-service, ...).

Dans un rayon de 500 metres autour du pole
dechanges, on constate une dominance de
l'espace urbain mixte. Il est également a noter la
presence d'un nombre particulierement impor-
tant déquipements a rayonnement intercom-
munal voir régional. Ces derniers peuvent ainsi
étre des générateurs de flux significatifs.

Sur le secteur, on constate la présence de
plusieurs lignes de transports en commun du
réeseau Citalis. De méme, on note le passage
d'une ou plusieurs lignes du réseau interurbain
Car Jaune. Dailleurs, on remarque que plusieurs
de ces lignes transitent d'ores et déja par la lo-
calisation prevue pour le futur pdle déchanges.
Tel que positionné sur la cartographie, le PEM

aura vocation a capter des flux importants, d'assurer une bonne lisibilite (signalétique

notamment liés a la population résidente mais de localisation, informations sur les destina-

également en raison des nombreux equipe- tions....).

ments a proximite. dinformer lusager (horaires, temps d'at-
tente en temps réel, fréquences, billetterie
automatique, ...).

d'assurer un rabattement a voiture facilitée
(dépose-minute, station autopartage, ...).

Planification Régonale de Pintermodalité | b
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Typologie du PEM: PEM secondaire : HPH
Classement POS/PLU: Zone U POIntS de VIgllance
Date d’approbation & Document en révision:
26 octobre 2013 / Oui

Type d’armature urbaine: Pole principal
Population dans un rayon de 500 métres: 5 190
Lignes de bus interurbain : Oui

Lignes de bus urbain: Oui

Projet de P+R: Non

Le positionnement du PEM devra se faire
en cohérence avec le passage des differentes
lignes de transports en commun a proximite
afin que ce dernier puisse capter 'ensemble
des flux et ainsi maximiser son efficience.

Les nombreux commerces et équipements

Dans un rayon de 500 meétres autour du podle | Situés a proximité du futur pdle d'échanges
d’échange& on constate une dominance de constituent une donnée importante afin d'as-
lespace urbain mixte. On trouve également | Surer un positionnement et un amenagement
plusieurs équipements publics et de nom- | cohérent et adapte du futur pole d'echanges.
breux commerces et activites economiques. La Llameénagement du pdle déchanges et des

localisation du PEM au sein du centre urbain de liaisons piétonnes, cyclables et a voiture de-
Saint-Denis explique cette mixiteé de fonctions vront donc faire lobjet dune attention toute
urbaines. particuliere, afin :

Sur le secteur, on constate la présence d'une de rendre les déplacements piétons et

multitude de lignes de transports en commun cyclables confortables et sécurisés (chemine-
du réseau Citalis. De méme, on note le passage ment piétons dédié, plan d'éclairage favorisant
d'une ou plusieurs lignes du reseau interurbain un sentiment de sécurité, stationnement vélos,
Car Jaune. Dailleurs, on remarque que plusieurs vélos en libre-service, ...).

de ces lignes transitent d'ores et déja par la lo- diassurer une bonne lisibilité (signalétique

calisation prevue pour le futur pole dechanges. | e |ocalisation, informations sur les destina-
Tel que positionné sur la cartographie, le PEM tions, ...

aura vocation a capter des flux importants,
notamment liés a la population résidente mais ente en temos réel fréquences. billetterie
€galement aux commerces et equipement pre- P ' g ’

sents au sein de I'hyper centre urbain de Saint- e ; N

(dépose-minute, station autopartage, ...).

dinformer lusager (horaires, temps d'at-

Planification Régonale de Pintermodalité | p
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Typologie du PEM: PEM principal

Classement POS/PLU: Zone U

Date d’approbation & Document en révision:
26 octobre 2013 / Oui

Type d’armature urbaine: Pole principal
Population dans un rayon de 500 métres: 6766
Lignes de bus interurbain : Oui

Lignes de bus urbain: Oui

Projet de P+R: Oui

Dans un rayon de 500 metres autour du pole
dechanges, on constate une dominance de
espace urbain a vocation mixte. On note éga-
lement la présence de plusieurs institutions
publiques, constituant des genéerateurs de flux
particulierement importants, avec notamment
le siege de la Caisse Générale de la Sécurité
Sociale [CGSS).

Il est a noter que le perimetre du projet PRUNEL
se trouve a proximité directe de la localisation
du futur PEM. Ce projet de réenovation urbaine
concerne une partie importante du littoral de
Saint-Denis, et seétend de 'Espace Ocean jusqua
Sainte-Clotilde. Le projet a pour but de redyna-
miser cette partie de la commune par le biais
d'une reconfiguration et un réameénagement
important du quartier. La population a proximité
du futur PEM pourrait ainsi augmenter dans les
prochaines années.

Sur le secteur, on constate la présence dune
multitude de lignes de transports en commun
du réseau Citalis. De méme, on note le passage
d'une ou plusieurs lignes du réseau interurbain
Car Jaune. Dailleurs, on remarque que plusieurs
de ces lignes transitent d'ores et déja par la lo-
calisation prevue pour le futur pdle déchanges.
Tel que positionné sur la cartographie, le PEM
aura vocation a capter des flux particulierement
importants. Dautant que ce dernier se posi-
tionne sur un axe routier principal, le Boulevard
Sud, subissant des congestions importantes en
heures de pointe, et en amont du centre urbain
de Saint-Denis. Toutefois, la distance entre les
differents points genérateurs de flux et le pdle
deéchanges reste relativement importante, no-
tamment a I'échelle pietonne.

De par sa localisation et en tant que pdle prin-
cipal, le futur PEM aura également vocation a
favoriser le rabattement des transports en com-
mun urbains et interurbains a proximité, permet-
tant ainsi aux populations demprunter le RRTG

et de beénéficier dune vitesse commerciale plus
importante afin de rallier le Nord et le Sud de
[Tle.

Points de vigilance

L'aménagement du pdle d'échanges devra
prendre en compte le nombre particuliere-
ment important de passagers induit par les
points générateurs de flux a proximité, en plus
de la population résidente élevee.

Le projet de rénovation urbaine PRUNEL
pourrait avoir un impact important sur 'ame-
nagement urbain du secteur dans lequel se
trouve le PEM. Il s'agit donc de sassurer de la
cohérence de la localisation de ce dernier par
rapport aux impacts du projet.

Le Boulevard Sud constitue un axe routier
majeur de la commune de Saint-Denis, et par-
ticulierement encombré en heure de pointe.
Le rabattement a voiture vers le PEM est donc
un defi majeur, necessitant des infrastructures
adaptees.

Laménagement du pbéle déchanges et des
liaisons pietonnes, cyclables, en transports en
commun et a voiture devront donc faire l'objet
d'une attention toute particuliere, afin :

de rendre les déplacements pietons et
cyclables confortables et sécurisés (chemine-
ment pietons dedie, plan d'éclairage favorisant
un sentiment de securité, stationnement velos,
vélos en libre-service, ...].

d'assurer une bonne lisibilite (signalétique
de localisation, informations sur les destina-
tions,...].

dinformer l'usager (horaires, temps d'at-
tente en temps réel, fréquences, billetterie
permettant de multiples modes de paiement,
)

De faciliter le report modal (parking-relais,
dépose-minute, station autopartage.,...).

D'assurer le rabattement des transports en
commun urbains.

d'offrir des services complémentaires et
reduisant la pénibilité de lattente (point de
retrait de colis, distributeur de billets, kiosque

a journaux, ...
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Typologie du PEM: PEM secondaire
Classement POS/PLU: Zone U

Date d’approbation & Document en révision:
26 octobre 2013 / Oui

Type d’armature urbaine: Pole principal
Population dans un rayon de 500 métres: 3258
Lignes de bus interurbain : Oui

Lignes de bus urbain: Oui

Projet de P+R: Non

Dans un rayon de 500 metres autour du pole
deéchanges, on constate un espace urbain
dense, notamment au Sud de ce dernier. En
effet, le pble déchanges se situera en contre-
bas du centre urbain de Saint-Denis, en la place
de lactuelle gare routiere. On observe ainsi
une mixité de fonctions urbaines a proximité
directe du pdle déchanges, avec un nombre
relativement important de logements au sein
du centre-ville. Outre les logements, on note
une part importante de commerces et dequi-
pements.

Avec la présence de lactuelle gare routiere, |l
sagira donc davantage de reaménager le pdle
existant, beneficiant dun nombre de lignes
de transports en commun interurbains par-
ticulierement important qui transitent par ce
pdle déchanges, constituant de ce fait le point
central de ce réseau. Lactuelle gare routiere
accuse toutefois une mauvaise accessibilite en
raison de son isolement par rapport au centre
urbain de Saint-Denis. En effet, la gare routiere
est separée du centre-ville par le passage du
Boulevard Lancastel. Cette situation ne Iui per-
met donc pas dassurer une continuité avec le
réseau interurbain Citalis (petit Marché], et rend
les connexions piétonnes avec le centre-ville et
le reste de Saint-Denis non optimales.

Autres inconvenients de la gare routiere dans sa
configuration actuelle, laménagement de cette
derniere nest plus adapté a un pdle dune telle
importance, tant au niveau des batiments qui
sont aujourd’hui vétustes et non adaptes a lac-
cueil de flux aussi importants quau niveau des
quais qui sont également sous-dimensionneés.
On note toutefois un projet daménagement
denvergure a proximité directe du pdle
deéchanges, a savoir le Quadrilatere Ocean.
En effet, cette opération devrait permettre la
réalisation d'un nombre de logements particu-
lierement importants. De méme, se voulant une

extension de l'actuel centre-ville, lopération de-
vrait comprendre plusieurs commerces et des
equipements. Enfin, il est prévu laménagement
de passerelles entre le centre-ville et la gare
routiere, afin de faciliter les connexions.

Points de vigilance

Le positionnement du PEM devra se faire
en cohérence avec le passage des differentes
lignes de transports en commun a proximite
afin que ce dernier puisse capter 'ensemble
des flux et ainsi maximiser son efficience.

L'aménagement du pdle d'échanges devra

prendre en compte les flux importants gene-
rés par la forte attractiviteé du centre-ville de
Saint-Denis, en sus de la population résidente
a proximite.
Laménagement du pbéle déchanges et des
liaisons pietonnes, cyclables et a voiture de-
vront donc faire l'objet d'une attention toute
particuliere, afin :

de rendre les déplacements pietons et
cyclables confortables et sécurisés (chemine-
ment pietons dedie, plan d'éclairage favorisant
un sentiment de securité, stationnement velos,
vélos en libre-service, ...].

dassurer une bonne lisibilité (signalétique
de localisation, informations sur les destina-
tions,...].

dinformer l'usager (horaires, temps d'at-
tente en temps réel, fréquences, billetterie
automatique, ...).

d'assurer un rabattement a voiture facilitée
(dépose-minute, station autopartage, ...J.
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Typologie du PEM: PEM principal

Classement POS/PLU: Zone U

Date d’approbation & Document en révision :
26 octobre 2013 / Oui

Type d’armature urbaine: Pole principal
Population dans un rayon de 500 métres: 3334
Lignes de bus interurbain : Oui

Lignes de bus urbain: Oui

Projet de P+R: Non

Dans un rayon de 500 metres autour du pole
dechanges, on constate une dominance de
lespace urbain a vocation mixte. En effet, on
peut observer a la fois la forte présence de lo-
gements tout autour du pdle déchanges, repre-
sentant ainsi une population de 3 334 personnes
potentiellement desservies. On note egalement
la présence de plusieurs équipements et insti-
tutions publiques, constituant des genérateurs
de flux importants, avec notamment le CHU de
Bellepierre.

En amont du centre urbain de Saint-Denis, le
PEM sera a la croisée d'un nombre important
de modes de transport différents. On constate
la présence d'une multitude de lignes de trans-
ports en commun du réeseau Citalis. De méme,
on note le passage d'une ou plusieurs lignes
du réseau interurbain Car Jaune. Dailleurs, on
remarque que plusieurs de ces lignes transitent
dores et déja par la localisation prévue pour le
futur pole déchanges.

Le pdéle déchanges devrait egalement faire
office d'interface avec le TPC de la Montagne
actuellement a létude. Enfin, le PEM devra per-
mettre la rupture de charge entre le RRTG Ouest
et le RRTG Est [monorail).

Tel que positionné sur la cartographie, le PEM
aura vocation a capter des flux particulierement
importants. Dautant que ce dernier se pPosi-
tionne sur un axe routier principal, le Boulevard
Sud, subissant des congestions importantes en
heures de pointe et en amont du centre urbain
de Saint-Denis. Toutefois, la distance entre les
difféerents points générateurs de flux et le pdle
dechanges reste relativement importante, no-
tamment a I'échelle pietonne.

De par sa localisation, le futur PEM aura égale-
ment vocation a favoriser le rabattement des
transports en commun urbains et interurbains
a proximité, permettant ainsi aux populations
demprunter le RRTG et de bénéficier dune

vitesse commerciale plus importante afin de
rallier le Nord et le Sud de Ile.

Points de vigilance

L'aménagement du pole d'échanges devra
prendre en compte le nombre particuliere-
ment important de passagers induit par les
points genéerateurs de flux a proximite, en plus
de la population résidente a proximite.

Le Boulevard Sud constitue un axe routier
majeur de la commune de Saint-Denis, et par-
ticulierement encombré en heure de pointe.
Le rabattement a voiture vers le PEM est donc
un défi majeur, nécessitant des infrastructures
adaptees.

Une attention particuliere devra étre portée
sur lintermodalité entre le TPC et le RRTG.

Laménagement du pdle déchanges et des
liaisons pietonnes, cyclables, en transports en
commun et a voiture devront donc faire l'objet
d'une attention toute particuliere, afin :

de rendre les déplacements piétons et
cyclables confortables et sécurisés (chemine-
ment pietons dedié, plan d'éclairage favorisant
un sentiment de sécurité, stationnement velos,
velos en libre-service, ...].

d'assurer une bonne lisibilite (signalétique
de localisation, informations sur les destina-
tions,....

dinformer l'usager (horaires, temps d'at-
tente en temps reel, frequences, billetterie per-
mettant de multiples modes de paiement,...].

De faciliter le report modal (parking-relais,
dépose-minute, station autopartage.,....

D'assurer le rabattement des transports en
commun urbains.

d'offrir des services complémentaires et
réduisant la penibilité de l'attente (point de
retrait de colis, distributeur de billets, kiosque

a journaux, ...
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Typologie du PEM: PEM secondaire
Classement POS/PLU: Zone U

Date d’approbation & Document en révision :
26 octobre 2013 / Oui

Type d’armature urbaine: Ville Relais
Population dans un rayon de 500 métres: 1 604
Lignes de bus interurbain : Oui

Lignes de bus urbain: Oui

Projet de P+R: Oui

Points de vigilance

Dans un rayon de 500 metres autour du pole
dechanges, on constate une dominance de
lespace urbain mixte. On trouve eégalement
plusieurs equipements publics a proximite du
futur pole déechanges.

A proximité du PEM, on constate la présence
dune multitude de lignes de transports en
commun du réseau Citalis. De méme, on note
le passage d'une ou plusieurs lignes du réseau
interurbain Car Jaune. Dailleurs, on remarque
que plusieurs de ces lignes transitent d'ores et
déja par la localisation prévue pour le futur pdle
dechanges.

Tel que positionné sur la cartographie, le PEM
aura vocation a capter des flux importants,
notamment lies a la population résidente sur le
secteur de la Montagne.

Le positionnement du PEM devra se faire
en cohérence avec le passage des differentes
lignes de transports en commun a proximité
afin que ce dernier puisse capter I'ensemble
des flux et ainsi maximiser son efficience.

Laménagement du pbdle déchanges et des
liaisons pietonnes, cyclables et a voiture de-
vront donc faire l'objet d'une attention toute
particuliere, afin :

de rendre les déplacements pietons et
cyclables confortables et sécurisés (chemine-
ment pietons dedie, plan d'éclairage favorisant
un sentiment de securité, stationnement velos,
vélos en libre-service, ...].

dassurer une bonne lisibilite (signalétique
de localisation, informations sur les destina-
tions,...].

dinformer lusager (horaires, temps d'at-
tente en temps réel, fréquences, billetterie
automatique, ...).

d'assurer un rabattement a voiture facilitée
(dépose-minute, station autopartage, ...J.
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Typologie du PEM: PEM secondaire
Classement POS/PLU: Zone U

Date d’approbation & Document en révision:
12 décembre 2012 / Oui

Type d’armature urbaine: Pole principal
Population dans un rayon de 500 métres: 2349
Lignes de bus interurbain : Oui

Lignes de bus urbain: Oui

Projet de P+R: Non

Dans un rayon de 500 metres autour du pole
dechanges, on constate une dominance de
lespace urbain mixte. On trouve egalement
plusieurs équipements publics et de nombreux
commerces et activites economiques. La proxi-
mité du centre urbain de La Possession explique
cette mixité de fonctions urbaines. Il est égale-
ment a noter la présence d'une zone dactivi-
tés économiques, la ZAC Ravine a Marquet, a
Ouest de la zone ainsi que la zone industrialo-
portuaire a proximite, sur la commune du Port.
On notera au Sud-Est du futur PEM et dans la
continuité  du centre-urbain, laménagement
de la ZAC Cceur de Ville de La Possession. Ce
projet urbain denvergure se veut le nouveau
centre-ville de la commune avec la construction
de plus de 1 500 logements mais également
des equipements et commerces. De plus, le
projet est en cours de labellisation Eco-quartier
et donne une place importante aux transports
en commun mais €galement aux modes doux,
avec des cheminements qui devraient étre crees
au sein du projet et relies au pdle dechanges.
Le positionnement du futur PEM tel que localise
sur la cartographie semble donc cohérent.

Sur le secteur, on note un maillage de transports
en commun particulierement important. Ainsi,
on constate la presence de plusieurs lignes de
transports en commun du réseau KarOuest. |l
est toutefois a noter que ce réseau fait lobjet
d'une révision a I'heure actuelle, les horaires et
lignes pourront donc sensiblement évoluer.

On note également le passage d'une ou plu-
sieurs lignes du réseau interurbain Car Jaune.
Dailleurs, on remarque que plusieurs de ces
lignes transitent d'ores et deja par la localisation
prévue pour le futur pdle d'échanges.

Tel que positionné sur la cartographie, le PEM
aura vocation a capter des flux importants. Cela
sera dautant plus vrai lorsque la ZAC Coeur de
Ville sera entierement livrée avec une popula-
tion qui devrait augmenter de maniere signifi-
cative.

Points de vigilance

Le positionnement du PEM devra se faire
en cohérence avec le passage des differentes
lignes de transports en commun a proximite
afin que ce dernier puisse capter 'ensemble
des flux et ainsi maximiser son efficience.

L'opération urbaine d'envergure a proxi-
mite le pdle d'échanges devra étre pris en
compte afin d'assurer une cohérence dans
'ameénagement et le positionnement du PEM.

L'ameénagement du pdle d'échanges devra
prendre en compte le nombre particuliere-
ment important de passagers induit par les
points générateurs de flux a proximiteé, en plus
de la population résidente.

Laménagement du pbéle déchanges et des
liaisons pietonnes, cyclables et a voiture de-
vront donc faire l'objet d'une attention toute
particuliere, afin :

de rendre les déplacements pigtons et
cyclables confortables et sécurisés (chemine-
ment pietons dedie, plan d'éclairage favorisant
un sentiment de securité, stationnement velos,
vélos en libre-service, ...].

dassurer une bonne lisibilite (signalétique
de localisation, informations sur les destina-
tions, ...].

dinformer lusager (horaires, temps d'at-
tente en temps réel, frequences, billetterie
automatique, ...).

d'assurer un rabattement a voiture facilitee
(depose-minute, station autopartage, ...J.
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Typologie du PEM: PEM principal

Classement POS/PLU: Zone N

Date d’approbation & Document en révision :
12 décembre 2012 / Oui

Type d’armature urbaine: Pole principal
Population dans un rayon de 500 métres: 1 784
Lignes de bus interurbain : Oui

Lignes de bus urbain: Oui

Projet de P+R: Oui

Dans un rayon de 500 metres autour du pole
dechanges, on constate une dominance de
l'espace urbain mixte.

En ce sens, le futur pdle déchanges se trouve
au carrefour d'un nombre significatif de points
geénerateurs de flux, avec notamment la zone
dactivites economiques de la Ravine a Marquet,
la zone industrialo-portuaire de la commune du
Port, et le centre urbain de La Possession qui
tend a sagrandir au travers de la ZAC Cceur de
Ville.

De méme, on notera a proximité du futur PEM,
la construction de la Nouvelle Route du Littoral
(NRL). La construction de cette infrastructure
permettant de relier la region Ouest au Nord de
ITle, constitue un projet d'envergure qui facilitera
les liaisons, tant en voiture qu'en transports en
commun, entre ces deux secteurs et renforcera
ainsi lattractivite de la commune de La Posses-
sion.

On constate la présence de plusieurs lignes de
transports en commun du réseau Kar'Ouest. |l
est toutefois a noter que ce réseau fait lobjet
d'une révision a I'heure actuelle, les horaires et
lignes pourront donc sensiblement évoluer. On
note également le passage d'une ou plusieurs
lignes du réseau interurbain Car Jaune. Diailleurs,
on remarque que plusieurs de ces lignes tran-
sitent dores et déja par la localisation prévue
pour le futur péle d'échanges.

Tel que positionné sur la cartographie, le PEM
aura vocation a capter des flux importants d'au-
tant que ce dernier se localise sur le passage
de la Route Nationale 1 et a proximite de la NRL,
constituant des axes routiers majeurs de La Reu-
nion. Toutefois, la distance entre les différents
points generateurs de flux et le pdle déchanges
reste relativement importante, notamment a
léchelle piétonne. En ce sens, lexistence de
léchangeur a proximité directe du futur PEM
devrait permettre de faciliter sa réalisation.

De par sa localisation et en tant que pdle prin-
cipal, le futur PEM aura également vocation a
favoriser le rabattement des transports en com-
mun urbains et interurbains a proximité, permet-
tant ainsi aux populations demprunter le RRTG
et de benéficier d'une vitesse commerciale plus
importante afin de rallier le Nord et le Sud de
[Tle.

Points de vigilance

Le positionnement du PEM devra se faire
en cohérence avec le passage des différentes
lignes de transports en commun a proximité
afin que ce dernier puisse capter 'ensemble
des flux et ainsi maximiser son efficience.

Les opérations urbaines denvergure a
proximité du pdle d'échanges devront étre
pris en compte afin d'assurer une cohérence
dans 'aménagement et le positionnement du
PEM.

L'aménagement du pdle d'eéchanges devra
prendre en compte le nombre particuliere-
ment important de passagers induit par les
points génerateurs de flux a proximite, et a
laugmentation de la population résidente a
proximité dans les prochaines annees.

Laménagement du pbdle déchanges et des
liaisons piétonnes, cyclables, en transports en
commun et a voiture devront donc faire l'objet
d'une attention toute particuliere, afin :

de rendre les déplacements piétons et
cyclables confortables et sécurisés (chemine-
ment pietons dedie, plan d'éclairage favorisant
un sentiment de securite, stationnement velos,
velos en libre-service, ...).

d'assurer une bonne lisibilite (signalétique
de localisation, informations sur les destina-
tions, ...J.

dinformer l'usager (horaires, temps dat-
tente en temps réel, fréquences, billetterie per-
mettant de multiples modes de paiement,...].

De faciliter le report modal (parking-relais,
dépose-minute, station autopartage.,....

Dassurer le rabattement des transports en
commun urbains.

d'offrir des services complémentaires et
réduisant la pénibilité de lattente (point de
retrait de colis, distributeur de billets, kiosque

.

a journaux, ...

Planification Regionale de Pintermodalité
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Typologie du PEM: PEM secondaire
Classement POS/PLU: Zone U

Date d’approbation & Document en révision :
12 décembre 2012 / Oui

Type d’armature urbaine: Pole principal
Population dans un rayon de 500 métres: 2 146
Lignes de bus interurbain: Oui

Lignes de bus urbain: Oui

Projet de P+R: Non

Dans un rayon de 500 metres autour du pole
deéchanges, on constate un espace urbain
mixte. En effet, on observe de nombreux loge-
ments, ce qui explique une population recen-
sée de 2 146 habitants sur le secteur. On trouve
également plusieurs equipements publics et
de nombreux commerces et activites écono-
miques.

Plusieurs opérations daménagement peuvent
étre recensees a proximite du futur pdle
deéchanges. On observe ainsi une opeération
RHI, Riviere des Galets Village, qui est en cours
actuellement. Deux ZAC sont également
visibles, a savoir la ZAC Moulin Joli et la ZAC
Riviere des Galets. Ces dernieres sont en cours
et auront pour consequence la livraison dun
nombre particulierement important de nou-
veaux logements [pres de 3 200] mais egale-
ment dactivités économiques et commerciales
[dont une zone dactivités économigque et un
centre commerciale] et déquipements publics.
Ainsi, avec lensemble de ces opérations, la po-
pulation recensée autour du futur PEM, d'ores et
deéja importante, devrait saccroitre de maniere
significative dans les prochaines annees.

En matiere de transports en commun, on
constate la présence de plusieurs lignes de
transports en commun du réseau KarOuest. |l
est toutefois a noter que ce réseau fait lobjet
d'une révision a I'heure actuelle, les horaires et
lignes pourront donc sensiblement évoluer. On
note également le passage d'une ou plusieurs
lignes du réseau interurbain Car Jaune. Dailleurs,
on remarque gue plusieurs de ces lignes tran-
sitent dores et déja par la localisation prévue
pour le futur péle déchanges.

Tel que positionné sur la cartographie, le PEM
aura vocation a capter des flux importants
avec une zone de chalandise dans laquelle
se concentrent une population significative et
qui devrait dailleurs augmenter avec les ZAC

en cours de construction a proximité directe.
Toutefois, la distance entre les différents points
geénérateurs de flux et le pdle déchanges reste
relativement importante, notamment a léchelle
pietonne et nécessite une securisation.

Points de vigilance

Le positionnement du PEM devra se faire
en cohérence avec le passage des differentes
lignes de transports en commun a proximite
afin que ce dernier puisse capter 'ensemble
des flux et ainsi maximiser son efficience.

L'aménagement du pdle d'échanges devra
prendre en compte le nombre particuliere-
ment important de passagers induit par les
points générateurs de flux a proximite.

Les différentes opérations urbaines qui
entourent le pdle d'échanges devront étre pris
en compte afin d'assurer une cohérence dans
lameénagement et le positionnement du PEM.

Laménagement du pdle déchanges et des
liaisons pietonnes, cyclables et a voiture de-
vront donc faire l'objet d'une attention toute
particuliere, afin :

de rendre les déplacements pigtons et
cyclables confortables et sécurisés (chemine-
ment pietons dedié, plan d'éclairage favorisant
un sentiment de sécurité, stationnement velos,
vélos en libre-service, ...J.

dassurer une bonne lisibilite (signaletique
de localisation, informations sur les destina-
tions, ...].

dinformer [usager (horaires, temps d'at-
tente en temps reel, frequences, billetterie
automatique, ...

d'assurer un rabattement a voiture facilitee
(dépose-minute, station autopartage, ...J.
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Typologie du PEM: PEM principal

Classement POS/PLU: Zone U

Date d’approbation & Document en révision :
29 juillet 2004 / Oui

Type d’armature urbaine: Pole principal
Population dans un rayon de 500 métres: 236
Lignes de bus interurbain : Oui

Lignes de bus urbain: Oui

Projet de P+R: Oui

Dans un rayon de 500 metres autour du pole
dechanges, on constate une dominance de
lespace urbain a vocation économique, bien
qu'il est possible d'apercevoir, notamment a I'Est
du futur PEM guelgques habitations. En effet, le
pole déchanges se situera a I'extremité Sud-Est
de la ZIC 2000, gui constitue l'une des ZAE les
plus importantes, en superficie, de la région
Ouest. Aussi, autour du futur PEM ce ne sont pas
moins de 9 ZAE qui sont recensées a moins d'un
kilometre de celui-ci.

On notera également, au Nord du futur pdle
deéchanges, un secteur a urbaniser de taille
importante, la zone arriere portuaire, qui devrait
se développer avec lamenagement d'une ZAE,
renforcant ainsi le poids economique du sec-
teur.

Lintérét du pdle déchanges est donc davan-
tage lié aux zones économiques, qui consti-
tuent des générateurs de flux particulierement
importants.

On constate la présence de plusieurs lignes de
transports en commun du réseau KarOuest. |l
est toutefois a noter que ce réseau fait lobjet
d'une révision a I'heure actuelle, les horaires et
lignes pourront donc sensiblement évoluer. On
note également le passage d'une ou plusieurs
lignes du réseau interurbain Car Jaune. Dailleurs,
on remarque gue plusieurs de ces lignes tran-
sitent d'ores et déja par la localisation prévue
pour le futur pdle déchanges.

Tel que positionné sur la cartographie, le PEM
aura vocation a capter des flux importants d'au-
tant que ce dernier se localise sur le passage
de la Route Nationale 1 et a proximite de la NRL,
constituant des axes routiers majeurs de La Reu-
nion. Toutefois, la distance entre les différents
points generateurs de flux et le pdle déchanges
reste relativement importante, notamment a
l'échelle piétonne.

De par sa localisation et en tant que pdle prin-
cipal, le futur PEM aura également vocation a
favoriser le rabattement des transports en com-
mun urbains et interurbains a proximité, permet-
tant ainsi aux populations demprunter le RRTG
et de bénéficier d'une vitesse commerciale plus
importante afin de rallier le Nord et le Sud de
[fle.

Points de vigilance

Le positionnement du PEM devra se faire
en cohérence avec le passage des differentes
lignes de transports en commun a proximite
afin que ce dernier puisse capter 'ensemble
des flux et ainsi maximiser son efficience.

L'aménagement du pdle d'échanges devra
prendre en compte le nombre particuliere-
ment important de passagers induit par les
points genérateurs de flux a proximite, et a
augmentation de la population résidente a
proximité dans les prochaines annees.

Laménagement du pbéle déchanges et des
liaisons pietonnes, cyclables, en transports en
commun et a voiture devront donc faire l'objet
d'une attention toute particuliere, afin :

de rendre les déplacements pigtons et
cyclables confortables et sécurisés (chemine-
ment pietons dedié, plan d'éclairage favorisant
un sentiment de sécurité, stationnement velos,
vélos en libre-service, ...].

d'assurer une bonne lisibilite (signalétique
de localisation, informations sur les destina-
tions, ...J.

dinformer lusager (horaires, temps d'at-
tente en temps reel, frequences, billetterie per-
mettant de multiples modes de paiement,...].

De faciliter le report modal (parking-relais,
depose-minute, station autopartage,...).

D'assurer le rabattement des transports en
commun urbains.

d'offrir des services complémentaires et
réduisant la pénibilité de lattente (point de
retrait de colis, distributeur de billets, kiosque

a journaux, ...).
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Typologie du PEM: PEM secondaire
Classement POS/PLU: Zone U

Date d’approbation & Document en révision :
29 juillet 2004 / Oui

Type d’armature urbaine: Pole principal
Population dans un rayon de 500 métres: 5488
Lignes de bus interurbain: Oui

Lignes de bus urbain: Oui

Projet de P+R: Non

Dans un rayon de 500 metres autour du pole
dechanges, on constate une dominance de
espace urbain mixte, en raison du positionne-
ment de ce dernier a proximite directe du centre
urbain de la commune du Port. En effet, on note
un nombre d'équipements particulierement im-
portant, mais egalement des commerces et des
habitations. Ces derniéres sont majoritairement
constituees de logements sociaux collectifs,
concentrant ainsi une population souvent cap-
tive des transports en commun.

Plusieurs opérations daménagement peuvent
étre recensees a proximite du futur pdle
deéchanges. On observe ainsi deux opeéra-
tions RHI dont 'une delle, RHI Centre-Ville, est
aujourd’hui terminée. La seconde est en cours
et devrait résulter a la construction de nouveaux
logements. Deux ZAC sont également visibles,
a savoir la ZAC Mail de 'Océan et ZAC Leper-
venche-Verges. Ces dernieres sont en cours et
auront également pour consequence la livraison
de nouveaux logements. Ainsi, avec I'ensemble
de ces opérations, la population recensée
autour du futur PEM, d'ores et déja importante,
devrait saccroitre de maniere significative dans
les prochaines années.

On constate la présence de plusieurs lignes de
transports en commun du réseau Kar'Ouest. |l
est toutefois a noter que ce réseau fait lobjet
d'une révision a I'heure actuelle, les horaires et
lignes pourront donc sensiblement évoluer. On
note également le passage d'une ou plusieurs
lignes du réseau interurbain Car Jaune. Diailleurs,
on remarque que plusieurs de ces lignes tran-
sitent d'ores et déja par la localisation prévue
pour le futur péle d'échanges.

Points de vigilance

Le positionnement du PEM devra se faire
en cohérence avec le passage des differentes
lignes de transports en commun a proximite
afin que ce dernier puisse capter 'ensemble
des flux et ainsi maximiser son efficience.

L'aménagement du pdle d'eéchanges devra
prendre en compte le nombre particuliere-
ment important de passagers induit par les
points generateurs de flux a proximite, et a
laugmentation de la population résidente a
proximité dans les prochaines annees.

Les différentes opérations urbaines qui
entourent le pdle d'échanges devront étre pris
en compte afin d'assurer une cohérence dans
'aménagement et le positionnement du PEM.

Laménagement du pbéle déchanges et des
liaisons pietonnes, cyclables et a voiture de-
vront donc faire l'objet d'une attention toute
particuliere, afin :

de rendre les déplacements pietons et
cyclables confortables et sécurisés (chemine-
ment pietons dedie, plan d'éclairage favorisant
un sentiment de securité, stationnement velos,
vélos en libre-service, ...].

dassurer une bonne lisibilite (signalétique
de localisation, informations sur les destina-
tions, ...J.

dinformer l'usager (horaires, temps d'at-
tente en temps réel, fréquences, billetterie
automatique, ...].

d'assurer un rabattement a voiture facilitée
(parking-relais, depose-minute, station auto-
partage, ...).
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Typologie du PEM: PEM principal

Classement POS/PLU: Zone U

Date d’approbation & Document en révision:
29 juillet 2004 / Oui

Type d’armature urbaine: Pole principal
Population dans un rayon de 500 métres: 3368
Lignes de bus interurbain Oui

Lignes de bus urbain: Oui

Projet de P+R: Non

Dans un rayon de 500 metres autour du pole
deéchanges, on constate une dominance de
lespace urbain mixte. En effet, on observe au
Nord de celui-ci, une concentration d'habita-
tions composees majoritairement de logements
sociaux collectifs, abritant ainsi une population
souvent captive des transports en commun.
Au total, ce sont donc 3 368 habitants qui sont
recenseés a proximité du pdle déchanges et qui
seront potentiellement desservis par ce der-
nier. Au Sud du PEM, ce sont les activitées eco-
nomiques qui dominent avec la présence de
trois ZAE, a savoir la ZAE Pierre Brossolette et le
Village Artisanal 1 et 2, qui constituent ainsi des
geénerateurs de flux significatifs.

On notera egalement a proximité du pdle
deéchanges plusieurs parcelles aujourd’hui en
friche qui pourraient accueillir des construc-
tions dans les prochaines années venant ainsi,
soit augmenter la population a proximité, soit
creer des générateurs de flux supplémentaires.
Il sagira donc de prendre en compte ces dif-
férentes possibilités dans laménagement et le
positionnement du pdle déchanges.

En matiere de transports en commun, on
constate la présence de plusieurs lignes de
transports en commun du réseau KarOuest. |l
est toutefois a noter que ce réseau fait lobjet
d'une révision a I'heure actuelle, les horaires et
lignes pourront donc sensiblement évoluer. On
note également le passage d'une ou plusieurs
lignes du réseau interurbain Car Jaune. Dailleurs,
on remarque gue plusieurs de ces lignes tran-
sitent d'ores et déja par la localisation prévue
pour le futur pdle dechanges.

Tel que positionné sur la cartographie, le PEM
aura vocation a capter des flux importants avec
une zone de chalandise concentrant une popu-
lation significative mais egalement des zones
d'emplois (ZAE). Toutefois, la distance entre les
differents points genérateurs de flux et le pdle

dechanges reste relativement importante, no-
tamment a l'échelle pietonne et necessite une
securisation.

De par sa localisation et en tant que pdle prin-
cipal, le futur PEM aura également vocation a
favoriser le rabattement des transports en com-
mun urbains et interurbains a proximité, permet-
tant ainsi aux populations demprunter le RRTG
et de bénéficier d'une vitesse commerciale plus
importante afin de rallier le Nord et le Sud de
[fle.

Points de vigilance

Le positionnement du PEM devra se faire
en cohérence avec le passage des differentes
lignes de transports en commun a proximite
afin que ce dernier puisse capter I'ensemble
des flux et ainsi maximiser son efficience.

L'aménagement du pdle d'échanges devra
prendre en compte le nombre particuliere-
ment important de passagers induit par les
points générateurs de flux a proximite, en sus
de la population résidente a proximite.

Unnombre significatif de parcelles autour du
pole d'échanges sont encore non construites.
Il sagira donc de prendre en compte leur pos-
sible urbanisation dans les années a venir afin
d'assurer une cohérence tant dans 'aménage-
ment que dans le positionnement du PEM.

Laménagement du pdle déchanges et des
liaisons pietonnes, cyclables, en transports en
commun et a voiture devront donc faire l'objet
d'une attention toute particuliere, afin :

de rendre les deplacements pietons et
cyclables confortables et sécurisés (chemine-
ment pietons dedie, plan d'éclairage favorisant
un sentiment de sécurité, stationnement velos,
vélos en libre-service, ...].

dassurer une bonne lisibilite (signaletique
de localisation, informations sur les destina-
tions, ...J.

dinformer l'usager (horaires, temps dat-
tente en temps reel, frequences, billetterie per-
mettant de multiples modes de paiement,...).

De faciliter le report modal (parking-relais,
dépose-minute, station autopartage.,....

Dassurer le rabattement des transports en
commun urbains.

d'offrir des services complémentaires et
réduisant la pénibilité de lattente (point de
retrait de colis, distributeur de billets, kiosque

a journaux, ...
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Typologie du PEM: PEM secondaire
Classement POS/PLU: Zone U

Date d’approbation & Document en révision:
29 juillet 2004 / Oui

Type d’armature urbaine: Péle principal
Population dans un rayon de 500 métres: 786
Lignes de bus interurbain : Oui

Lignes de bus urbain: Oui

Projet de P+R: Non

Dans un rayon de 500 metres autour du pole
dechanges, on constate un espace relativement
peu urbanisé. En effet, on observe deux poches
résidentielles de petite taille au Nord et au Sud-
OQuest du futur PEM, abritant ainsi une popula-
tion restreinte. Au total, ce ne sont donc que
786 habitants qui sont recenses a proximité du
pdle déchanges et qui seront potentiellement
desservis par ce dernier. Au Sud du PEM, ce sont
les activités commerciales qui dominent avec
la présence du centre commercial de Sacre-
Cceur et du Chemin des Anglais, qui constituent
des genérateurs de flux significatifs.

On notera egalement a proximité du pdle
deéchanges, plusieurs parcelles en friche qui
pourraient ainsi accueillir des constructions dans
les prochaines années venant ainsi, soit aug-
menter la population a proximité, soit créer des
geénerateurs de flux supplementaires. Il sagira
donc de prendre en compte ces differentes
possibilités dans 'aménagement et le posi-
tionnement du pdle déchanges. De méme, un
projet d'extension du centre commercial devrait
vair le jour.

En matiere de transports en commun, on
constate la présence de plusieurs lignes de
transports en commun du réseau KarOuest. |l
est toutefois a noter que ce réseau fait lobjet
d'une révision a I'heure actuelle, les horaires et
lignes pourront donc sensiblement évoluer. On
note également le passage d'une ou plusieurs
lignes du réseau interurbain Car Jaune. Dailleurs,
on remarque gue plusieurs de ces lignes tran-
sitent d'ores et déja par la localisation prévue
pour le futur péle d'échanges.

Tel que positionné sur la cartographie, le PEM
aura vocation a capter des flux importants
avec une zone de chalandise dans laguelle se
concentrent des points commerciaux attractifs
qui représentent également une zone demplois
non négligeable. Toutefois, la distance entre les

différents points générateurs de flux et le pdle
déchanges reste relativement importante, no-
tamment a l'échelle pietonne et necessite une
sécurisation.

Points de vigilance

Le positionnement du PEM devra se faire
en cohérence avec le passage des differentes
lignes de transports en commun a proximite
afin que ce dernier puisse capter 'ensemble
des flux et ainsi maximiser son efficience.

L'aménagement du pdle d'échanges devra
prendre en compte le nombre particuliere-
ment important de passagers induit par les
points génerateurs de flux a proximite.

Unnombre significatif de parcelles autour du
pole d'échanges sont encore non construites.
Il s'agira donc de prendre en compte leur pos-
sible urbanisation dans les années a venir afin
d'assurer une coherence tant dans I'amenage-
ment que dans le positionnement du PEM.

Laménagement du pbéle déchanges et des
liaisons pietonnes, cyclables et a voiture de-
vront donc faire l'objet d'une attention toute
particuliere, afin :

de rendre les déplacements pietons et
cyclables confortables et sécurisés (chemine-
ment pietons dédie, plan d'éclairage favori-
sant un sentiment de securité, stationnement
veélos,...).

d'assurer une bonne lisibilite (signalétique
de localisation, informations sur les destina-
tions, ...].

dinformer l'usager (horaires, temps d'at-
tente en temps réel, fréquences, billetterie
automatique, ...J.

d'assurer un rabattement a voiture facilitée
(dépose-minute, station autopartage, ...).
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Typologie du PEM: PEM principal

Classement POS/PLU: Zone U

Date d’approbation & Document en révision:
27 septembre 2012 / Oui

Type d’armature urbaine: Pole principal
Population dans un rayon de 500 métres: 30
Lignes de bus interurbain : Oui

Lignes de bus urbain: Oui

Projet de P+R: Oui

Dans un rayon de 500 meétres autour du pdle
déchanges, on constate un espace peu
construit, principalement a vocation écono-
mique. En effet, le pble déchanges se situera
au milieu de la zone de Cambaie, qui constitue
'un des points stratégiques du projet de I'Eco-
Cité du TCO. La Plaine de Cambaie devrait ainsi
accueillir la construction d'une ville nouvelle,
permettant notamment la livraison de plusieurs
milliers de logements mais également des acti-
vités economiques et commerciales, des equi-
pements publics, etc.

Aujourd’hui, le secteur reste toutefois relati-
vement peu construit et est principalement
occupé par des activités économiques. En ce
sens, on recense une zone dactivités, la ZAE de
Cambaie, et une zone de fait dune superficie
particulierement importante (plus de 100 hec-
tares). Ces deux zones économiques consti-
tuent ainsi les principaux générateurs de flux sur
ce secteur actuellement.

Linterét du pdle déchanges est donc davan-
tage lie aux zones économiques. Cette ana-
lyse ne sera toutefois pas la méme une fois la
construction de la ville nouvelle de la Plaine de
Cambaie, qui devrait alors permettre une véri-
table diversité des fonctions urbaines.

En matiere de transports en commun, on
constate la présence de plusieurs lignes de
transports en commun du réseau KarOuest. |l
est toutefois a noter que ce réseau fait l'objet
d'une révision a I'heure actuelle, les horaires et
lignes pourront donc sensiblement évoluer. On
note également le passage d'une ou plusieurs
lignes du réseau interurbain Car Jaune. Dailleurs,
on remarque gue plusieurs de ces lignes tran-
sitent d'ores et déja par la localisation prévue
pour le futur péle déchanges.

Tel que positionné sur la cartographie, le PEM
auravocation a capter des flux générés essentiel-
lement par les activités economiques presentes
sur le secteur. Ce dernier prendra toutefois une
importance de premier ordre avec lurbanisa-
tion de la Plaine de Cambaie et desservira alors
un flux particulierement important. En ce sens,

le positionnement et laménagement du pdole
déchanges de Cambaie est stratégique afin de
capter les flux actuels mais également et surtout
les flux a venir.

De par sa localisation et en tant que pdle prin-
cipal, le futur PEM aura également vocation a
favoriser le rabattement des transports en com-
mun urbains et interurbains a proximité, permet-
tant ainsi aux populations demprunter le RRTG
et de bénéficier d'une vitesse commerciale plus
importante afin de rallier le Nord et le Sud de
[Tle.

Toutefois, la distance entre les différents points
générateurs de flux et le pdle déchanges reste
relativement importante, notamment a l'échelle
piétonne.

Points de vigilance

Le positionnement du PEM devra se faire
en cohérence avec le passage des differentes
lignes de transports en commun a proximite
afin que ce dernier puisse capter I'ensemble
des flux et ainsi maximiser son efficience.

L'aménagement du pdle d'échanges devra
prendre en compte 'augmentation particulie-
rement importante de la population residente
a proximité dans les prochaines annees avec la
réalisation de I'Eco-Cite du TCO.

Laménagement du pdle déchanges et des
liaisons pietonnes, cyclables, en transports en
commun et a voiture devront donc faire l'objet
d'une attention toute particuliere, afin :

de rendre les déplacements piétons et
cyclables confortables et sécurisés (chemine-
ment pietons dedie, plan d'éclairage favorisant
un sentiment de securité, stationnement velos,
vélos en libre-service, ...].

d'assurer une bonne lisibilite (signalétique
de localisation, informations sur les destina-
tions, ...).

dinformer lusager (horaires, temps d'at-
tente en temps réel, fréquences, billetterie per-
mettant de multiples modes de paiement,...].

De faciliter le report modal (parking-relais,
dépose-minute, station autopartage.,...).

D'assurer le rabattement des transports en
commun urbains.

d'offrir des services complémentaires et
réduisant la pénibilité de lattente (point de
retrait de colis, distributeur de billets, kiosque

a journaux, ...
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Typologie du PEM: PEM secondaire
Classement POS/PLU: Zone U

Date d’approbation & Document en révision:
27 septembre 2012 / Oui

Type d’armature urbaine: Pole principal
Population dans un rayon de 500 métres: 2290
Lignes de bus interurbain: Oui

Lignes de bus urbain: Oui

Projet de P+R: Non

Dans un rayon de 500 metres autour du pole
deéchanges, on constate un espace urbain
dense, notamment au Nord de ce dernier. En
effet, le pble déchanges se situera en contre-
bas du centre urbain de Saint-Paul, en la place
de lactuelle gare routiere. On observe ainsi
une mixité de fonctions urbaines a proximité
directe du pdle déchanges, avec un nombre
relativement important de logements au sein
du centre-ville, mais également au Sud du pdle
dechanges. Outre les logements, on note une
part importante de commerces et dequipe-
ments.

Avec la présence de lactuelle gare routiere, |l
Sagira donc davantage de reameénager le pdle
existant, bénéficiant d'une bonne localisation
et facilement accessible depuis le centre-ville
de Saint-Paul, mais sous-dimensionné par rap-
port au trafic. En effet, on observe un nombre
de lignes de transports en commun particu-
lierement important qui transitent par ce podle
dechanges.

Il est également a noter que le centre-ville de
Saint-Paul fait l'objet d'un projet de rénovation
urbaine sur une large partie de son périmetre.
Cela se devrait ainsi se traduire par une reconfi-
guration et un réaménagement important du
secteur.

Points de vigilance

Le positionnement du PEM devra se faire
en cohérence avec le passage des differentes
lignes de transports en commun a proximite
afin que ce dernier puisse capter 'ensemble
des flux et ainsi maximiser son efficience.

L'aménagement du podle d'échanges

devra prendre en compte les flux importants
generes par forte attractivite du centre-ville de
Saint-Paul en sus de la population résidente a
proximite.
Laménagement du pbdle déchanges et des
liaisons pietonnes, cyclables et a voiture de-
vront donc faire l'objet d'une attention toute
particuliere, afin :

de rendre les déplacements piétons et
cyclables confortables et sécurisés (chemine-
ment pietons dedie, plan d'éclairage favorisant
un sentiment de sécurité, stationnement velos,
vélos en libre-service, ...].

d'assurer une bonne lisibilite (signalétique
de localisation, informations sur les destina-
tions, ...J.

dinformer lusager (horaires, temps d'at-
tente en temps réel, fréquences, billetterie
automatique, ...).

d'assurer un rabattement a voiture facilitée
(dépose-minute, station autopartage, ...J.
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Typologie du PEM: PEM principal

Classement POS/PLU: Zone U

Date d’approbation & Document en révision:
27 septembre 2012 / Oui

Type d’armature urbaine: Pole principal
Population dans un rayon de 500 métres: 2 071
Lignes de bus interurbain: Oui

Lignes de bus urbain: Oui

Projet de P+R: Oui

Dans un rayon de 500 metres autour du pole
deéchanges, on constate un espace urbain
dense, notamment au Nord et au Sud de ce der-
nier. En effet, le pble déchanges se situera entre
le centre-urbain de Saint-Paul et le quartier plus
residentiel de de Grande Fontaine. On observe
ainsi une mixité de fonctions urbaines, avec un
nombre relativement important de logements.
Outre les logements, on note une part impor-
tante de commerces et dequipements.

Il est egalement a noter que le centre-ville de
Saint-Paul fait l'objet d'un projet de rénovation
urbaine sur une large partie de son périmetre.
Cela devrait ainsi se traduire par une reconfi-
guration et un réaménagement important du
secteur.

En matiere de transports en commun, on
constate la préesence de plusieurs de lignes de
transports en commun du réseau KarOuest. |l
est toutefois a noter que ce réseau fait lobjet
d'une révision a I'heure actuelle, les horaires et
lignes pourront donc sensiblement évoluer. On
note également le passage d'une ou plusieurs
lignes du réseau interurbain Car Jaune. Toute-
fois, on remarque que la majorité des lignes de
possedent pas de connexion avec la localisa-
tion prévue pour le futur pdle d'échanges.

De méme, on observe la présence du podle
dechanges secondaire de la gare routiere de
Saint-Paul, a proximité de PEM principal de Saint-
Paul. Il sagira ainsi de sassurer de la cohérence
et de la compléementaire de ces deux infrastruc-
tures, qui ne permettront pas la méme vitesse
commerciale mais dont les liaisons devront étre
penseées.

De par sa localisation et en tant que pdle prin-
cipal, le futur PEM aura également vocation a
favoriser le rabattement des transports en com-
mun urbains et interurbains a proximité, permet-
tant ainsi aux populations demprunter le RRTG
et de beénéficier d'une vitesse commerciale plus

importante afin de rallier le Nord et le Sud de
[fle.

Points de vigilance

Le positionnement du PEM devra se faire
en cohérence avec le passage des differentes
lignes de transports en commun a proximite,
mais également avec le pdle d'échanges se-
condaire de la gare routiere de Saint-Paul, afin
que ce dernier puisse capter I'ensemble des
flux et ainsi maximiser son efficience.

L'aménagement du pdle d'échanges

devra prendre en compte les flux importants
géneérés par forte attractivité du centre-ville de
Saint-Paul en sus de la population résidente a
proximite.
Laménagement du pdle déchanges et des
liaisons pietonnes, cyclables, en transports en
commun et a voiture devront donc faire l'objet
d'une attention toute particuliere, afin :

de rendre les déplacements piétons et
cyclables confortables et sécurisés (chemine-
ment pietons dedié, plan d'éclairage favorisant
un sentiment de securité, stationnement velos,
vélos en libre-service, ...).

d'assurer une bonne lisibilite (signalétique
de localisation, informations sur les destina-
tions, ...).

dinformer l'usager (horaires, temps d'at-
tente en temps réel, frequences, billetterie per-
mettant de multiples modes de paiement,...].

De faciliter le report modal (parking-relais,
dépose-minute, station autopartage.,....

D'assurer le rabattement des transports en
commun urbains.

d'offrir des services complémentaires et
reduisant la pénibilité de lattente [point de
retrait de colis, distributeur de billets, kiosque

a journaux, ...
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Typologie du PEM: PEM secondaire
Classement POS/PLU: Zone U

Date d’approbation & Document en révision:
27 septembre 2012 / Oui

Type d’armature urbaine: Pole secondaire
Population dans un rayon de 500 métres: 3 231
Lignes de bus interurbain: Oui

Lignes de bus urbain: Oui

Projet de P+R: Non

Dans un rayon de 500 metres autour du pole
deéchanges, on constate un espace urbain
dense, notamment au a 'Est de ce dernier. En
effet, le pble déchanges se situera au cceur du
centre urbain de Plateau-Caillou. On observe
ainsi une mixité de fonctions urbaines a proximi-
té directe du pdle déchanges, avec un nombre
relativement important de logements. Outre
les logements, on note une part importante de
commerces et déquipements.

Il est également a noter qu'il existe, a 'Ouest du
pole déchanges, un espace de taille importante
aujourd’hui non construit. Celui-ci fait l'objet d'un
projet daménagement, la ZAC Renaissance
3, de taille importante qui sétendra ainsi sur
90 ha, avec la creation dun nombre éleve de
logements, d'une zone dactivités économiques
mais également de commerces.

En matiere de transports en commun, on
constate la présence de quelques lignes de
transports en commun du réseau KarOuest. |l
est toutefois a noter que ce réseau fait lobjet
d'une révision a I'heure actuelle, les horaires et
lignes pourront donc sensiblement évoluer. On
note également le passage d'une ou plusieurs
lignes du réseau interurbain Car Jaune. Toute-
fois, on remarque que la majorité des lignes de
possedent pas de connexion avec la localisa-
tion prévue pour le futur pdle d'échanges.

Tel que localise, le pdle déchanges se situera
donc a terme au milieu de deux espaces
urbains denses avec une population résidente
et potentiellement desservie qui devrait donc
connaitre une augmentation significative.

Points de vigilance

Le positionnement du PEM devra se faire
en cohérence avec le passage des differentes
lignes de transports en commun a proximite
afin que ce dernier puisse capter 'ensemble
des flux et ainsi maximiser son efficience.

L'aménagement du pdle d'eéchanges devra
prendre en compte le projet de ZAC Renais-
sance 3 qui devrait genéerer des flux importants
de par la creation de nouveaux logements et
des activites economiques et commerciales
qui devraient sy installer, et ce en plus de la
population résidente actuelle.

Laménagement du pbéle déchanges et des
liaisons pietonnes, cyclables et a voiture de-
vront donc faire l'objet d'une attention toute
particuliere, afin :

de rendre les déplacements piétons et
cyclables confortables et sécurisés (chemine-
ment pietons dedie, plan d'éclairage favorisant
un sentiment de securite, stationnement velos,
velos en libre-service, ...).

d'assurer une bonne lisibilite (signalétique
de localisation, informations sur les destina-
tions, ...J.

dinformer l'usager (horaires, temps dat-
tente en temps réel, fréquences, billetterie
automatique, ...).

d'assurer un rabattement a voiture facilitée
(dépose-minute, station autopartage, ...).
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Typologie du PEM: PEM principal

Classement POS/PLU: Zone N

Date d’approbation & Document en révision:
27 septembre 2012 / Oui

Type d’armature urbaine: Pole secondaire
Population dans un rayon de 500 métres: 472
Lignes de bus interurbain: Oui

Lignes de bus urbain: Oui

Projet de P+R: Oui

Dans un rayon de 500 metres autour du pole
dechanges, on constate une dominance de
lespace naturel, avec toutefois un espace en
cours d'urbanisation a I'Est du pdle dechanges.
En effet, ce dernier se situera en contrebas
du quartier de I'Eperon. On observe ainsi un
nombre faible de logements. Outre les loge-
ments, il est a noter que le pdle déchanges se
situera a proximité directe de la réecente zone
d'activités économiques de I'Eperon, qui, au fil
de son remplissage pourrait constituer un gene-
rateur de flux significatif.

Il est également a noter que le bas du quartier
de I'Eperon fait aujourd’hui l'objet d'une opéra-
tion de RHI.

En matiere de transports en commun, on
constate la présence de quelques lignes de
transports en commun du réseau Kar'Ouest. |l
est toutefois a noter que ce réseau fait lobjet
d'une révision a I'heure actuelle, les horaires et
lignes pourront donc sensiblement évoluer. On
note également le passage d'une ou plusieurs
lignes du réseau interurbain Car Jaune. Diailleurs,
on remarque gue plusieurs de ces lignes tran-
sitent dores et déja par la localisation prévue
pour le futur péle d'échanges.

Tel que positionné sur la cartographie, le PEM
aura vocation a capter des flux importants d'au-
tant que ce dernier se localise sur le passage de
la Route des Tamarins, constituant un des axes
routiers majeurs de La Réunion permettant de
relier 'Ouest au Sud du territoire. Toutefois, la
distance entre les différents points generateurs
de flux et le pdle d'échanges reste relativement
importante, notamment a léchelle piétonne. En
ce sens, l'existence de I'échangeur a proximité
directe du futur PEM devrait permettre de facili-
ter sa realisation.

De par sa localisation et en tant que pdle prin-
cipal, le futur PEM aura également vocation a
favoriser le rabattement des transports en com-

mun urbains et interurbains a proximité, permet-
tant ainsi aux populations demprunter le RRTG
et de benéficier d'une vitesse commerciale plus
importante afin de rallier le Nord et le Sud de
[Tle.

Points de vigilance

Le positionnement du PEM devra se faire
en cohérence avec le passage des differentes
lignes de transports en commun a proximite,
afin que ce dernier puisse capter 'ensemble
des flux et ainsi maximiser son efficience.

Laménagement du pbdle déchanges et des
liaisons piétonnes, cyclables, en transports en
commun et a voiture devront donc faire l'objet
d'une attention toute particuliere, afin :

de rendre les déplacements piétons et
cyclables confortables et sécurisés (chemine-
ment pietons dedie, plan d'éclairage favorisant
un sentiment de securite, stationnement velos,
velos en libre-service, ...).

d'assurer une bonne lisibilite (signalétique
de localisation, informations sur les destina-
tions, ...J.

dinformer l'usager (horaires, temps dat-
tente en temps réel, fréquences, billetterie per-
mettant de multiples modes de paiement,...].

De faciliter le report modal (parking-relais,
dépose-minute, station autopartage.,....

Dassurer le rabattement des transports en
commun urbains.

d'offrir des services complémentaires et
réduisant la pénibilité de lattente (point de
retrait de colis, distributeur de billets, kiosque

\ .

a journaux, ...
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Typologie du PEM: PEM secondaire
Classement POS/PLU: Zone U

Date d’approbation & Document en révision:
27 septembre 2012 / Oui

Type d’armature urbaine: Pole secondaire
Population dans un rayon de 500 métres: 2206
Lignes de bus interurbain : Oui

Lignes de bus urbain: Oui

Projet de P+R: Non

Dans un rayon de 500 metres autour du pole
deéchanges, on constate une dominance de
lespace urbain a vocation majoritairement
residentielle. En effet, ce dernier se situera au
coeur du quartier de Saint-Gilles-Les-Hauts. On
observe ainsi un nombre non negligeable de
logements a proximité directe du futur PEM.
Outre les logements, il est a noter que le pdle
déchanges se situera a proximite directe d'un
nombre significatif déquipements, qui peuvent
étre des générateurs de flux importants.

On peut également observer une opeération
de RHI en cours, Champs de Merles, au Sud-
OQuest du futur PEM. La population résidente
pourrait ainsi augmenter légerement dans les
prochaines années.

En matiere de transports en commun, on
constate la présence de quelques lignes de
transports en commun du réseau KarOuest. |l
est toutefois a noter que ce réseau fait lobjet
d'une révision a I'heure actuelle, les horaires et
lignes pourront donc sensiblement évoluer. |l
est également a noter l'absence de lignes du
réseau interurbain Car Jaune.

On remarque toutefois que certaines lignes
transitent dores et déja par la localisation pre-
vue pour le futur pole dechanges.

Tel que positionné sur la cartographie, le PEM
aura vocation a capter des flux relativement
importants, principalement liés a la population
résidente a proximite.

Points de vigilance

Le positionnement du PEM devra se faire
en cohérence avec le passage des differentes
lignes de transports en commun a proximite,
afin que ce dernier puisse capter I'ensemble
des flux et ainsi maximiser son efficience.

Laménagement du pbéle déchanges et des
liaisons pietonnes, cyclables et a voiture de-
vront donc faire l'objet d'une attention toute
particuliere, afin :

de rendre les déplacements pigtons et
cyclables confortables et sécurisés (chemine-
ment pietons dedié, plan d'éclairage favorisant
un sentiment de securité, stationnement velos,
vélos en libre-service, ...].

dassurer une bonne lisibilite (signalétique
de localisation, informations sur les destina-
tions, ...].

dinformer lusager (horaires, temps d'at-
tente en temps reel, frequences, billetterie
automatique, ...).

d'assurer un rabattement a voiture facilitee
(dépose-minute, station autopartage, ...J.
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Typologie du PEM: PEM secondaire
Classement POS/PLU: Zone U

Date d’approbation & Document en révision:
27 septembre 2012 / Oui

Type d’armature urbaine: Ville Relais
Population dans un rayon de 500 métres: 1389
Lignes de bus interurbain : Oui

Lignes de bus urbain: Oui

Projet de P+R: Non

Dans un rayon de 500 metres autour du pole
dechanges, on constate une dominance de
lespace urbain mixte. En effet, ce dernier se
situera au cceur du quartier de la Saline-Les-
Hauts. On observe ainsi un nombre non négli-
geable de logements a proximité directe du
futur PEM. Outre les logements, il est a noter
que le pdle dechanges se situera a proximité
directe d'un nombre significatif dequipements
et de commerces.

On peut également observer un nombre im-
portant dopérations daménagement a pProxi-
mite directe du futur PEM. Ainsi, on dénombre
trois RHI et une ZAC. Cependant, seule la RHI de
Grand Contour est en cours. La ZAC de la Saline
constitue également un projet d'envergure et
devrait a terme permettre la requalification et le
réeameénagement de la centralité. Il y est egale-
ment prévu la livraison de plus de 1 300 loge-
ments, ce qui impactera directement la popula-
tion desservie par le futur pdle déchanges.

En matiere de transports en commun, on
constate la présence de quelques lignes de
transports en commun du réseau Kar'Ouest. |l
est toutefois a noter que ce réseau fait lobjet
d'une révision a I'heure actuelle, les horaires et
lignes pourront donc sensiblement évoluer. |l
est également a noter l'absence de lignes du
réseau interurbain Car Jaune.

On remarque toutefois que certaines lignes
transitent d'ores et déja par la localisation preé-
vue pour le futur pole déchanges.

Tel que positionné sur la cartographie, le PEM
aura vocation a capter des flux relativement
importants, principalement liés a la population
résidente a proximite.

Points de vigilance

Le positionnement du PEM devra se faire
en cohérence avec le passage des differentes
lignes de transports en commun a proximite,
afin que ce dernier puisse capter 'ensemble
des flux et ainsi maximiser son efficience.

Les différentes opérations urbaines, et no-
tamment la ZAC de la Saline, qui entourent le
pole d'échanges devront &tre pris en compte
afin d'assurer une cohérence dans 'aménage-
ment et le positionnement du PEM.

Laménagement du pbéle déchanges et des
liaisons pietonnes, cyclables et a voiture de-
vront donc faire l'objet d'une attention toute
particuliere, afin :

de rendre les déplacements pigtons et
cyclables confortables et sécurisés (chemine-
ment pietons dedie, plan d'éclairage favorisant
un sentiment de securité, stationnement velos,
vélos en libre-service, ...].

d'assurer une bonne lisibilite (signalétique
de localisation, informations sur les destina-
tions, ...J.

dinformer l'usager (horaires, temps d'at-
tente en temps réel, frequences, billetterie
automatique, ...J.

d'assurer un rabattement a voiture facilitée
(depose-minute, station autopartage, ...J.
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Typologie du PEM: PEM principal

Classement POS/PLU: Zone A

Date d’approbation & Document en révision:
27 septembre 2012 / Oui

Type d’armature urbaine: Hors ZPU
Population dans un rayon de 500 métres: 104
Lignes de bus interurbain : Oui

Lignes de bus urbain: Oui

Projet de P+R: Oui

Dans un rayon de 500 metres autour du pole
dechanges, on constate une dominance de
l'espace naturel et agricole.

Le PEM de la Saline, en tant que pdle principal,
aura donc vocation a favoriser le rabattement
des transports en commun urbains, situés a
proximite, permettant ainsi aux populations
demprunter le RRTG et ainsi de beénéficier dune
vitesse commerciale plus importante afin de
rallier le Nord ou le Sud de lile.

Points de vigilance

Le positionnement du PEM devra se faire
en cohérence avec le passage des différentes
lignes de transports en commun urbains afin
que ce dernier puisse capter I'ensemble des
flux et ainsi maximiser son efficience.

Laménagement du pdle déchanges et des
liaisons pietonnes, cyclables, en transports en
commun et a voiture devront donc faire l'objet
d'une attention toute particuliere, afin :

de rendre les déplacements piétons et
cyclables confortables et sécurisés (chemine-
ment pietons dedié, plan d'éclairage favorisant
un sentiment de sécurité, stationnement velos,
velos en libre-service, ...].

d'assurer une bonne lisibilite (signalétique
de localisation, informations sur les destina-
tions, ...J.

dinformer l'usager (horaires, temps d'at-
tente en temps reel, frequences, billetterie per-
mettant de multiples modes de paiement,....

De faciliter le report modal (parking-relais,
dépose-minute, station autopartage, ...

D'assurer le rabattement des transports en
commun urbains.

d'offrir des services complémentaires et
réduisant la péenibilité de l'attente (point de
retrait de colis, distributeur de billets, kiosque

a journaux, ...
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Typologie du PEM: PEM secondaire
Classement POS/PLU: Zone U

Date d’approbation & Document en révision:
21 février 2017 / Non

Type d’armature urbaine: Ville Relais
Population dans un rayon de 500 métres: 1895
Lignes de bus interurbain : Oui

Lignes de bus urbain: Oui

Projet de P+R: Non

Dans un rayon de 500 metres autour du pole
dechanges, on constate une dominance de
lespace urbain mixte. En effet, ce dernier se
situera au cceur du centre urbain de Trois-Bas-
sins. On observe ainsi un nombre important de
logements a proximité directe du futur PEM.
Outre les logements, il est a noter que le pdle
dechanges se situera a proximiteé directe d'un
nombre significatif dequipements et de com-
merces, dans une moindre mesure.

En matiere de transports en commun, on
constate la présence de quelques lignes de
transports en commun du réseau Kar'Ouest. |l
est toutefois a noter que ce réseau fait lobjet
d'une révision a I'heure actuelle, les horaires et
lignes pourront donc sensiblement évoluer. I
est également a noter l'absence de lignes du
reseau interurbain Car Jaune.

On remarque toutefois que certaines lignes
transitent d'ores et déja par la localisation pré-
vue pour le futur pdle déchanges.

Tel que positionné sur la cartographie, le PEM
aura vocation a capter des flux relativement
importants, principalement liés a la population
résidente a proximite.

Points de vigilance

Le positionnement du PEM devra se faire
en cohérence avec le passage des differentes
lignes de transports en commun a proximite,
afin que ce dernier puisse capter I'ensemble
des flux et ainsi maximiser son efficience.

Laménagement du pbéle déchanges et des
liaisons pietonnes, cyclables et a voiture de-
vront donc faire l'objet d'une attention toute
particuliere, afin :

de rendre les déplacements pietons et
cyclables confortables et sécurisés (chemine-
ment pietons dedie, plan d'éclairage favorisant
un sentiment de securité, stationnement velos,
vélos en libre-service, ...].

dassurer une bonne lisibilite (signalétique
de localisation, informations sur les destina-
tions, ...].

dinformer lusager (horaires, temps d'at-
tente en temps réel, fréquences, billetterie
automatique, ...).

d'assurer un rabattement a voiture facilitée
(dépose-minute, station autopartage, ...J.
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Typologie du PEM: PEM principal

Classement POS/PLU: Zone U

Date d’approbation & Document en révision :
27 septembre 2012 / Oui

Type d’armature urbaine: Hors ZPU
Population dans un rayon de 500 métres: 0
Lignes de bus interurbain : Oui

Lignes de bus urbain: Oui

Projet de P+R: Oui

Dans un rayon de 500 metres autour du pole
dechanges, on constate une dominance de
lespace naturel et agricole. On observe ainsi
une absence d’habitants a proximité du PEM. En
effet, ce dernier se localise sur la Route des Ta-
marins, axe routier majeur qui permet de relier
le Sud a 'Ouest de La Réunion.

Il est également a noter que le pdle déchanges
se situe a proximité d'un échangeur. Un par-
king-relais, actuellement en projet, devrait étre
construit a proximité de léchangeur et du pdle
déchanges. En ce sens, le report modal de la
voiture vers les transports en commun consti-
tue également un enjeu important du pdle
dechanges tel que localise aujourd’hui.

Le PEM de Trois-Bassins, en tant que pdle prin-
cipal, aura donc vocation a favoriser le rabat-
tement des transports en commun urbains a
proximite, permettant ainsi aux populations
demprunter le RRTG et ainsi de beénéficier dune
vitesse commerciale plus importante afin de
rallier le Nord ou le Sud de lile.

Points de vigilance

Le positionnement du PEM devra se faire
en cohérence avec le passage des differentes
lignes de transports en commun urbains afin
que ce dernier puisse capter I'ensemble des
flux et ainsi maximiser son efficience.

'ameénagement du pdle déchanges et des
liaisons pietonnes, cyclables, en transports en
commun et a voiture devront donc faire l'objet
d'une attention toute particuliere, afin :

de rendre les deplacements pietons et
cyclables confortables et sécurisés (chemine-
ment pietons dedie, plan d'éclairage favorisant
un sentiment de securite, stationnement velos,
vélos en libre-service, ...].

d'assurer une bonne lisibilite (signalétique
de localisation, informations sur les destina-
tions, ...J.

dinformer l'usager (horaires, temps dat-
tente en temps réel, fréquences, billetterie per-
mettant de multiples modes de paiement,...].

De faciliter le report modal (parking-relais,
dépose-minute, station autopartage, ...

Dassurer le rabattement des transports en
commun urbains.

d'offrir des services complémentaires et
réduisant la pénibilité de lattente (point de
retrait de colis, distributeur de billets, kiosque

\

a journaux, ...
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Typologie du PEM: PEM principal

Classement POS/PLU: Zone A

Date d’approbation & Document en révision:
26 février 2007 / Oui

Type d’armature urbaine: Hors ZPU
Population dans un rayon de 500 métres: 104
Lignes de bus interurbain : Oui

Lignes de bus urbain: Oui

Projet de P+R: Oui

Dans un rayon de 500 metres autour du pole
dechanges, on constate une dominance de
'espace agricole. Aussi, la population residente
a proximite directe du PEM est particulierement
faible, avec 104 habitants recensés. En effet, ce
dernier se localise sur la Route des Tamarins,
axe routier majeur qui permet de relier le Sud a
Ouest de La Reunion.

Il est également a noter que le pdle déchanges
se situe a proximite d'un echangeur qui béne-
ficie de la présence d'une aire de covoiturage.
Un parking-relais, actuellement en projet,
devrait également étre construit a proximité de
échangeur et du pdle déchanges. En ce sens,
le report modal de la voiture vers les transports
en commun constitue également un enjeu
important du péle déchanges tel que localisé
aujourd’hui.

Le PEM des Colimacons, en tant que pdle prin-
cipal, aura donc vocation a favoriser le rabat-
tement des transports en commun urbains a
proximite, permettant ainsi aux populations
demprunter le RRTG et ainsi de beénéficier dune
vitesse commerciale plus importante afin de
rallier le Nord ou le Sud de lile.

Points de vigilance

Le positionnement du PEM devra se faire
en cohérence avec le passage des differentes
lignes de transports en commun urbains afin
que ce dernier puisse capter I'ensemble des
flux et ainsi maximiser son efficience.

Laménagement du pbdle déchanges et des
liaisons piétonnes, cyclables, en transports en
commun et a voiture devront donc faire l'objet
d'une attention toute particuliere, afin :

de rendre les déplacements piétons et
cyclables confortables et sécurisés (chemine-
ment pietons dedie, plan d'éclairage favorisant
un sentiment de securite, stationnement velos,
vélos en libre-service, ...).

d'assurer une bonne lisibilite (signalétique
de localisation, informations sur les destina-
tions, ...J.

dinformer l'usager (horaires, temps dat-
tente en temps réel, fréquences, billetterie per-
mettant de multiples modes de paiement,...].

De faciliter le report modal (parking-relais,
dépose-minute, station autopartage.,....

Dassurer le rabattement des transports en
commun urbains.

d'offrir des services complémentaires et
réduisant la pénibilité de lattente (point de
retrait de colis, distributeur de billets, kiosque

\ .

a journaux, ...
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Typologie du PEM: PEM secondaire
Classement POS/PLU: Zone U

Date d’approbation & Document en révision:
26 février 2007 / Oui

Type d’armature urbaine: Ville Relais
Population dans un rayon de 500 métres: 788
Lignes de bus interurbain : Oui

Lignes de bus urbain: Oui

Projet de P+R: Non

Dans un rayon de 500 metres autour du pole
deéchanges, on constate un espace urbain
mixte. En effet, le pdle d'echanges se situera au
coeur du centre urbain de Saint-Leu, en la place
de lactuelle gare routiere. On observe ainsi
une mixité de fonctions urbaines a proximité
directe du pdle déchanges, avec un nombre
relativement important de logements au sein
du centre-ville. Outre les logements, on note
une part importante de commerces et dequi-
pements.

Avec la présence de lactuelle gare routiere, |l
Sagira donc davantage de reaménager le pdle
existant, bénéficiant d'une bonne localisation
et facilement accessible depuis le centre-ville
de Saint-Leu, mais sous-dimensionneé par rap-
port au trafic. En effet, on observe un nombre
de lignes de transports en commun particu-
lierement important qui transitent par ce podle
dechanges.

Points de vigilance

Le positionnement du PEM devra se faire
en cohérence avec le passage des differentes
lignes de transports en commun a proximite
afin que ce dernier puisse capter 'ensemble
des flux et ainsi maximiser son efficience.

L'aménagement du pdle déchanges

devra prendre en compte les flux importants
genéres par forte attractivite du centre-ville de
Saint-Leu, en sus de la population résidente a
proximite.
Laménagement du pbéle déchanges et des
liaisons pietonnes, cyclables et a voiture de-
vront donc faire l'objet d'une attention toute
particuliere, afin :

de rendre les déplacements pietons et
cyclables confortables et sécurisés (chemine-
ment pietons dedie, plan d'éclairage favorisant
un sentiment de securité, stationnement velos,
vélos en libre-service, ...].

d'assurer une bonne lisibilite (signalétique
de localisation, informations sur les destina-
tions, ...J.

dinformer lusager (horaires, temps d'at-
tente en temps réel, fréquences, billetterie
automatique, ...J.

d'assurer un rabattement a voiture facilitée
(dépose-minute, station autopartage, ...).
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Typologie du PEM: PEM secondaire
Classement POS/PLU: Zone U

Date d’approbation & Document en révision :
26 février 2007 / Oui

Type d’armature urbaine: Ville Relais
Population dans un rayon de 500 métres: 835
Lignes de bus interurbain : Oui

Lignes de bus urbain: Oui

Projet de P+R: Non

Dans un rayon de 500 metres autour du pole
dechanges, on constate, a 'Ouest une domi-
nance des espaces agricoles et naturels tandis
qua I'Est Cest l'espace urbain qui predomine. En
effet, le pdle déchanges se situera a I'entrée Est
du quartier de Stella, en aval de Musee de Stella
Matoutina et a proximite directe de laire de
repos. On observe ainsi une certaine mixite de
fonctions urbaines, avec plusieurs logements a
proximite. Outre les logements, on note egale-
ment la présence de commerces et dequipe-
ments.

Il est a noter que la présence de laire de repos
de Stella a proximite directe du futur pdle
dechanges mais egalement d'un parking, faci-
litera laménagement du PEM. Ce dernier béné-
ficiera ainsi d'une localisation avantageuse par
rapport a la Route des Tamarins.

En matiere de transports en commun, on
constate l'absence de lignes de transports en
commun du réseau Kar'Ouest. Il est toutefois a
noter que ce réseau fait l'objet d'une révision a
heure actuelle, les horaires et lignes pourront
donc sensiblement évoluer.

On note également le passage dune ou plu-
sieurs lignes du réseau interurbain Car Jaune.
Dailleurs, on remarque que plusieurs de ces
lignes transitent d'ores et deja par la localisation
prévue pour le futur pdle déchanges.

Points de vigilance

Le positionnement du PEM devra se faire
en cohérence avec le passage des différentes
lignes de transports en commun a proximité
afin que ce dernier puisse capter 'ensemble
des flux et ainsi maximiser son efficience.

Laménagement du pdle déchanges et des
liaisons pietonnes, cyclables et a voiture de-
vront donc faire l'objet d'une attention toute
particuliere, afin :

de rendre les déplacements piétons et
cyclables confortables et sécurisés (chemine-
ment pietons dedié, plan d'éclairage favorisant
un sentiment de securité, stationnement velos,
veélos en libre-service, ...].

d'assurer une bonne lisibilite (signalétique
de localisation, informations sur les destina-
tions, ...J.

dinformer l'usager (horaires, temps d'at-
tente en temps réel, frequences, billetterie
automatique, ...

d’assurer un rabattement a voiture facilitee
(depose-minute, station autopartage, ...J.
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Typologie du PEM: PEM principal

Classement POS/PLU: Zone N

Date d’approbation & Document en révision :
26 février 2007 / Oui

Type d’armature urbaine: Pole secondaire
Population dans un rayon de 500 métres: 373
Lignes de bus interurbain : Oui

Lignes de bus urbain: Oui

Projet de P+R: Oui

Dans un rayon de 500 metres autour du pole
dechanges, on observe au Sud une dominance
de l'espace agricole, tandis quau Nord l'espace
urbain domine. En effet, si les cultures agricoles
restent bien présentes en aval de la Route des
Tamarins, le secteur du Portail, en amont a connu
un développement particulierement important
ces dernieres annees a travers la ZAC. Cette
opération a ainsi permis la construction d'une
zone commerciale de taille importante qui
accueille une diversite dactivités economiques
et commerciales et dont la zone de chalan-
dise rayonne sur une grande partie de 'Ouest
de La Réunion. La ZAC a également permis la
construction d'un nombre non négligeable de
logements pour partie d'ores et déja livrés.

Ce chiffre devrait toutefois evoluer au fur et a
mesure de la livraison des nouveaux logements
au sein de la ZAC Portail.

De par sa localisation sur le Route des Tamarins,
en tant que pdle principale et outre le potentiel
du secteur du Portall, le futur PEM aura égale-
ment vocation a favoriser le rabattement des
transports en commun urbains a proximite,
permettant ainsi aux populations demprunter le
RRTG et ainsi de bénéficier d'une vitesse com-
merciale plus importante afin de rallier le Nord
ou le Sud de Ilile.

Points de vigilance

Le positionnement du PEM devra se faire
en cohérence avec le passage des differentes
lignes de transports en commun urbains afin
que ce dernier puisse capter I'ensemble des
flux et ainsi maximiser son efficience.

Le développement de la ZAC du Portail,
tant en termes de logements que d'activites
economiques et commerciales, devra étre pris
en compte afin d'assurer une cohérence dans
'aménagement du pdle d'échanges.

Laménagement du pdle déchanges et des
liaisons pietonnes, cyclables, en transports en
commun et a voiture devront donc faire l'objet
d'une attention toute particuliere, afin :

de rendre les déplacements piétons et
cyclables confortables et sécurisés (chemine-
ment pietons dedié, plan d'éclairage favorisant
un sentiment de securité, stationnement velos,
vélos en libre-service, ...

d'assurer une bonne lisibilite (signalétique
de localisation, informations sur les destina-
tions, ...J.

dinformer l'usager (horaires, temps d'at-
tente en temps reel, frequences, billetterie per-
mettant de multiples modes de paiement,...).

De faciliter le report modal (parking-relais,
dépose-minute, station autopartage.,...).

D'assurer le rabattement des transports en
commun urbains.

d'offrir des services complémentaires et
réduisant la pénibilité de lattente (point de
retrait de colis, distributeur de billets, kiosque

a journaux, ...
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Typologie du PEM: PEM secondaire
Classement POS/PLU: Zone U

Date d’approbation & Document en révision :
26 février 2007 / Oui

Type d’armature urbaine: Pole Secondaire
Population dans un rayon de 500 métres: 1930
Lignes de bus interurbain : Oui

Lignes de bus urbain: Oui

Projet de P+R: Non

Dans un rayon de 500 metres autour du pole
deéchanges, on constate une dominance de
lespace urbain mixte. En effet, ce dernier se
situera au cceur du centre urbain de Piton Saint-
Leu. On observe ainsi un nombre important de
logements a proximité directe du futur PEM.
Outre les logements, il est a noter que le pdle
déchanges se situera a proximite directe d'un
nombre significatif dequipements et de com-
merces.

En matiere de transports en commun, on
constate la présence de quelques lignes de
transports en commun du réseau KarOuest. |l
est toutefois a noter que ce réseau fait lobjet
d'une révision a I'heure actuelle, les horaires et
lignes pourront donc sensiblement évoluer. On
note également le passage d'une ou plusieurs
lignes du réseau interurbain Car Jaune. Dailleurs,
on remarque gue plusieurs de ces lignes tran-
sitent dores et déja par la localisation prévue
pour le futur péle d'échanges.

Tel que positionné sur la cartographie, le PEM
aura vocation a capter des flux relativement
importants, principalement liés a la population
résidente a proximite.

Dans un rayon de 500 metres autour du pole
deéchanges, on constate une dominance de
l'espace urbain mixte. En effet, ce dernier se
situera au cceur du centre urbain de Piton Saint-
Leu. On observe ainsi un nombre important de
logements a proximité directe du futur PEM.
Outre les logements, il est a noter que le pdle
déchanges se situera a proximité directe d'un
nombre significatif déquipements et de com-
merces.

En matiere de transports en commun, on
constate la présence de quelques lignes de
transports en commun du réseau KarOuest. |l
est toutefois a noter que ce réseau fait lobjet
d'une révision a I'heure actuelle, les horaires et
lignes pourront donc sensiblement évoluer. On

note également le passage d'une ou plusieurs
lignes du réseau interurbain Car Jaune. Dailleurs,
on remarque que plusieurs de ces lignes tran-
sitent dores et deéja par la localisation prévue
pour le futur pole dechanges.

Tel que positionné sur la cartographie, le PEM
aura vocation a capter des flux relativement
importants, principalement lies a la population
résidente a proximite.

Points de vigilance

Le positionnement du PEM devra se faire
en cohérence avec le passage des differentes
lignes de transports en commun a proximite,
afin que ce dernier puisse capter I'ensemble
des flux et ainsi maximiser son efficience.

Laménagement du pdle déchanges et des
liaisons pietonnes, cyclables et a voiture de-
vront donc faire l'objet d'une attention toute
particuliere, afin :

de rendre les déplacements pigtons et
cyclables confortables et sécurisés (chemine-
ment pietons dedié, plan d'éclairage favorisant
un sentiment de securité, stationnement velos,
vélos en libre-service, ...].

dassurer une bonne lisibilite (signaletique
de localisation, informations sur les destina-
tions, ...].

dinformer [usager (horaires, temps d'at-
tente en temps reel, frequences, billetterie
automatique, ...).

d'assurer un rabattement a voiture facilitee
(depose-minute, station autopartage, ...J.
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La CMIS
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Typologie du PEM: PEM principal

Classement POS/PLU: Zone N

Date d’approbation & Document en révision : 1
septembre 2016 / Oui

Type d’armature urbaine: Bourg de proximité
Population dans un rayon de 500 métres: 1161
Lignes de bus interurbain : Oui

Lignes de bus urbain: Oui

Projet de P+R: Oui

Dans un rayon de 500 metres autour du pole
dechanges, on observe en amont une domi-
nance de l'espace naturelle, tandis quen aval
lespace urbain domine. En effet, si aucune
construction n'est recensée au Nord du pdle
dechanges, au Sud on peut observer la pre-
sence de nombreux logements. Outre les loge-
ments, il est a noter que le pdle déchanges se
situera a proximité directe d'un nombre signifi-
catif déquipements et de commerces.

En effet, le secteur de L'Etang-Salé-Les-Bains de
par sa proximité avec le littoral et la plage, ac-
cueille une zone touristique a proximité directe
du pdle déchanges. On retrouve ainsi plusieurs
points genéerateurs de flux, tous a vocation tou-
ristique. Il est a noter que cette zone touristique
devrait poursuivre son développement dans les
prochaines annees.

En matiere de transports en commun, on
constate la présence de plusieurs lignes de
transports en commun du réseau Alterneo. On
note également le passage d'une ou plusieurs
lignes du réseau interurbain Car Jaune. Diailleurs,
on remarque gue plusieurs de ces lignes tran-
sitent dores et déja par la localisation prévue
pour le futur péle d'échanges.

Tel que positionné sur la cartographie, le PEM
aura vocation a capter des flux relativement
importants, liés a la population résidente a
proximiteé, mais egalement liés a la zone touris-
tigue et aux différents genérateurs de flux qui
Sy trouvent.

De plus, de par sa localisation et en tant que
podle principal Le futur PEM aura également vo-
cation a favoriser le rabattement des transports
en commun urbains et interurbains a proximite,
permettant ainsi aux populations demprunter le
RRTG et ainsi de bénéficier d'une vitesse com-
merciale plus importante afin de rallier le Nord
ou le Sud de [lile.

Points de vigilance

Le positionnement du PEM devra se faire
en cohérence avec le passage des différentes
lignes de transports en commun a proximite,
afin que ce dernier puisse capter 'ensemble
des flux et ainsi maximiser son efficience.

Laménagement du pdle déchanges et des
liaisons pietonnes, cyclables, en transports en
commun et a voiture devront donc faire l'objet
d'une attention toute particuliere, afin :

de rendre les déplacements piétons et
cyclables confortables et sécurisés (chemine-
ment pietons dedié, plan d'éclairage favorisant
un sentiment de sécurité, stationnement velos,
velos en libre-service, ...].

d'assurer une bonne lisibilite (signalétique
de localisation, informations sur les destina-
tions, ...J.

dinformer l'usager (horaires, temps d'at-
tente en temps reel, frequences, billetterie per-
mettant de multiples modes de paiement,...).

De faciliter le report modal (parking-relais,
dépose-minute, station autopartage.,...).

D'assurer le rabattement des transports en
commun urbains.

d'offrir des services complémentaires et
réduisant la penibilité de l'attente (point de
retrait de colis, distributeur de billets, kiosque

a journaux, ...
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Typologie du PEM: PEM secondaire
Classement POS/PLU: Zone N

Date d’approbation & Document en révision : 1
septembre 2016 / Oui

Type d’armature urbaine: Ville Relais
Population dans un rayon de 500 métres: 2040
Lignes de bus interurbain : Oui

Lignes de bus urbain: Oui

Projet de P+R: Non

Dans un rayon de 500 metres autour du pole
dechanges, on constate une dominance de
lespace urbain mixte. En effet, ce dernier se
situera au cceur du centre urbain de LEtang-
Salé-Les-Hauts. On observe ainsi un nombre
important de logements a proximite directe
du futur PEM. Outre les logements, il est a noter
que le pdle dechanges se situera a proximité
directe d'un nombre significatif dequipements
et de commerces.

En matiere de transports en commun, on
constate la présence de plusieurs lignes de
transports en commun du réseau Alterneo. On
note également le passage d'une ou plusieurs
lignes du réseau interurbain Car Jaune. Diailleurs,
on remarque gque plusieurs de ces lignes tran-
sitent dores et déja par la localisation prévue
pour le futur péle d'échanges.

Tel que positionné sur la cartographie, le PEM
aura vocation a capter des flux relativement
importants, principalement liés a la population
résidente a proximite.

Points de vigilance

Le positionnement du PEM devra se faire
en cohérence avec le passage des differentes
lignes de transports en commun a proximite,
afin que ce dernier puisse capter 'ensemble
des flux et ainsi maximiser son efficience.

Lamenagement du pdle déchanges et des
liaisons pietonnes, cyclables et a voiture de-
vront donc faire l'objet d'une attention toute
particuliere, afin :

de rendre les deplacements pietons et
cyclables confortables et securisés [chemine-
ment pietons dedie, plan d'éclairage favorisant
un sentiment de securité, stationnement velos,
vélos en libre-service, ...].

dassurer une bonne lisibilite (signaletique
de localisation, informations sur les destina-
tions, ...

dinformer lusager (horaires, temps d'at-
tente en temps réel, fréquences, billetterie
automatique, ...).

d’assurer un rabattement a voiture facilitee
(dépose-minute, station autopartage, ...).
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Typologie du PEM: PEM principal

Classement POS/PLU: Zone A

Date d’approbation & Document en révision:
1 septembre 2016 / Oui

Type d’armature urbaine: Ville Relais
Population dans un rayon de 500 métres: 120
Lignes de bus interurbain : Oui

Lignes de bus urbain: Oui

Projet de P+R: Oui

Dans un rayon de 500 metres autour du pole
dechanges, on observe au Sud une dominance
des espaces agricoles et naturels, bien guau
Nord on note un espace urbain a dominante
économiques. En effet, si les cultures agricoles
restent bien présentes de part et dautre du pole
dechanges qui se localise au niveau de l'echan-
geur des Sables de la Route Nationale 1, le sec-
teur des Sables constitue, quant a Iui, le poumon
économigue de la commune de L'Etang-Salé.
Aussi, bien que la population recensee soit
faible (120]) a proximité du podle déchanges, en
raison de la présence de peu de logements,
le pble économique des Sables, qui regroupe
aujourd’hui 5 zones dactivités economiques,
constitue un genérateur de flux importants de
par la zone demplois non négligeable quiil
represente.

En matiere de transports en commun, on
constate la présence de plusieurs lignes de
transports en commun du réseau Alterneo. On
note également le passage d'une ou plusieurs
lignes du réseau interurbain Car Jaune. Diailleurs,
on remarque gue plusieurs de ces lignes tran-
sitent dores et déja par la localisation prévue
pour le futur péle d'échanges.

De plus, par sa localisation sur la RN1, en tant que
pdle principal et outre le potentiel du secteur
des Sables, le futur PEM aura également voca-
tion a favoriser le rabattement des transports
en commun urbains et interurbains a proximite,
permettant ainsi aux populations demprunter le
RRTG et ainsi de bénéficier d'une vitesse com-
merciale plus importante afin de rallier le Nord
de lile.

Points de vigilance

Le positionnement du PEM devra se faire
en cohérence avec le passage des differentes
lignes de transports en commun urbains afin
que ce dernier puisse capter I'ensemble des
flux et ainsi maximiser son efficience.

Laménagement du pdle déchanges et des
liaisons pietonnes, cyclables, en transports en
commun et a voiture devront donc faire l'objet
d'une attention toute particuliere, afin :

de rendre les déplacements piétons et
cyclables confortables et sécurisés (chemine-
ment pietons dedié, plan d'éclairage favorisant
un sentiment de sécurité, stationnement velos,
velos en libre-service, ...].

d'assurer une bonne lisibilite (signalétique
de localisation, informations sur les destina-
tions, ...J.

dinformer l'usager (horaires, temps d'at-
tente en temps réel, frequences, billetterie per-
mettant de multiples modes de paiement,...].

De faciliter le report modal (parking-relais,
dépose-minute, station autopartage,....

D'assurer le rabattement des transports en
commun urbains.

d'offrir des services complémentaires et
réduisant la péenibilité de lattente (point de
retrait de colis, distributeur de billets, kiosque

a journaux, ...
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Typologie du PEM: PEM secondaire
Classement POS/PLU: Zone A

Date d’approbation & Document en révision:
1 mars 2014 / Oui

Type d’armature urbaine: Hors ZPU
Population dans un rayon de 500 métres: 4
Lignes de bus interurbain : Oui

Lignes de bus urbain: Oui

Projet de P+R: Oui

Dans un rayon de 500 metres autour du pole
dechanges, on observe une dominance des
espaces agricoles et naturels, bien qu'a I'Est on
note un espace urbain a dominante écono-
mique. En effet, si les cultures agricoles restent
bien présentes de part et dautre du pdle
dechanges qui se localise au niveau de l'echan-
geur du Gol de la Route Nationale 1, les secteurs
du Gol et de Bel-Air constituent, quant a eux,
les poumons économiques de la commune de
Saint-Louis. En ce sens, on peut questionner la
reelle nécessité de prévoir un pdle déchange
au niveau du Gol et un autre au niveau de Bel-
Alr.

Aussi, bien que la population recensee soit
faible (4] a proximité du pdle déchanges, en
raison de la présence de peu de logements, les
pdles economiques, qui regroupent aujourd’hui
5 zones dactivites economiques et 1 zone com-
merciale, constituent des générateurs de flux
importants de par la zone demplois non negli-
geable qu'ils représentent.

En matiere de transports en commun, on
constate la présence de plusieurs lignes de
transports en commun du réseau Alterneo. On
note également le passage d'une ou plusieurs
lignes du réseau interurbain Car Jaune. Diailleurs,
on remarque gue plusieurs de ces lignes tran-
sitent d'ores et déja par la localisation prévue
pour le futur péle d'échanges.

De plus, par sa localisation sur la RNT et outre le
potentiel des secteurs du Gol et de Bel-Air, le
futur PEM aura eégalement vocation a favoriser le
rabattement des transports en commun urbains
a proximité, permettant ainsi aux populations
demprunter le RRTG et de bénéficier dune
vitesse commerciale plus importante afin de
relier le Nord de lle.

Points de vigilance

Le positionnement du PEM devra se faire
en cohérence avec le passage des differentes
lignes de transports en commun urbains afin
que ce dernier puisse capter I'ensemble des
flux et ainsi maximiser son efficience.

La distance particulierement courte entre

le secteur du Gol et celui de Bel-Air peut
faire perdre en efficience les deux podles
déchanges.
Laménagement du pdle déchanges et des
liaisons pietonnes, cyclables, en transports en
commun et a voiture devront donc faire l'objet
d'une attention toute particuliere, afin :

de rendre les déplacements piétons et
cyclables confortables et sécurisés (chemine-
ment pietons dedié, plan d'éclairage favorisant
un sentiment de sécurité, stationnement velos,
vélos en libre-service, ...].

d'assurer une bonne lisibilite (signalétique
de localisation, informations sur les destina-
tions, ...J.

dinformer [usager (horaires, temps d'at-
tente en temps reel, frequences, billetterie per-
mettant de multiples modes de paiement,...).

De faciliter le report modal (parking-relais,
dépose-minute, station autopartage.,....

D'assurer le rabattement des transports en
commun urbains.

d'offrir des services complémentaires et
réduisant la pénibilité de l'attente (point de
retrait de colis, distributeur de billets, kiosque

a journaux, ...
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Typologie du PEM: PEM principal

Classement POS/PLU: Zone U

Date d’approbation & Document en révision:
1 mars 2014 / Oui

Type d’armature urbaine: Pole Secondaire
Population dans un rayon de 500 métres: 1429
Lignes de bus interurbain : Oui

Lignes de bus urbain: Oui

Projet de P+R: Oui

Dans un rayon de 500 metres autour du pole
deéchanges, on observe une dominance de
lespace urbain, notamment a vocation éco-
nomique sur la partie Sud. En effet, le pdle
dechanges se localise au niveau de I'échangeur
de Bel-Air de la Route Nationale 1, permettant
ainsi d'accéder au secteur Bel-Air qui constitue,
avec le Gol, le poumon économique de la
commune de Saint-Louis. En ce sens, on peut
questionner la réelle nécessité de prévoir un
pole déchange au niveau du Gol et un autre au
niveau de Bel-Air.

Il est a noter quoutre cette vocation eco-
nomique, lespace urbain autour du pdle
deéchanges accueille également des loge-
ments, des commerces et des equipements,
notamment en raison de la proximité du centre
urbain de Saint-Louis.

Ainsi, entre la population recensée et le pdle
economiqgue de Bel Air, qui regroupe aujourd’hui
4 zones dactivites économiques et 1 zone com-
merciale, le PEM aura vocation a accueillir de
flux importants.

En matiere de transports en commun, on
constate la présence de plusieurs lignes de
transports en commun du réseau Alterneo. On
note également le passage d'une ou plusieurs
lignes du réseau interurbain Car Jaune. Diailleurs,
on remarque gue plusieurs de ces lignes tran-
sitent dores et déja par la localisation prévue
pour le futur péle d'échanges.

De plus, par sa localisation sur la RN1, en tant que
pole principal et outre le potentiel du secteur de
Bel-Air, le futur PEM aura également vocation a
favoriser le rabattement des transports en com-
mun urbains et interurbains a proximité, permet-
tant ainsi aux populations demprunter le RRTG
et de beénéficier d'une vitesse commerciale plus
importante afin de rallier le Nord de Ile.

Points de vigilance

Le positionnement du PEM devra se faire
en cohérence avec le passage des differentes
lignes de transports en commun urbains afin
que ce dernier puisse capter I'ensemble des
flux et ainsi maximiser son efficience.

La distance particulierement courte entre

le secteur du Gol et celui de Bel-Air peut
faire perdre en efficience les deux pdles
d'échanges.
Laménagement du pdle déchanges et des
liaisons pietonnes, cyclables, en transports en
commun et a voiture devront donc faire l'objet
d'une attention toute particuliere, afin :

de rendre les déplacements piétons et
cyclables confortables et sécurisés (chemine-
ment pietons dedié, plan d'éclairage favorisant
un sentiment de sécurité, stationnement velos,
vélos en libre-service, ...].

d'assurer une bonne lisibilite (signalétique
de localisation, informations sur les destina-
tions, ...J.

dinformer lusager (horaires, temps d'at-
tente en temps reel, frequences, billetterie per-
mettant de multiples modes de paiement,...).

De faciliter le report modal (parking-relais,
dépose-minute, station autopartage.,...).

D'assurer le rabattement des transports en
commun urbains.

d'offrir des services complémentaires et
reduisant la pénibilité de lattente [point de
retrait de colis, distributeur de billets, kiosque

a journaux, ...
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Typologie du PEM: PEM principal

Classement POS/PLU: Zone A

Date d’approbation & Document en révision:
26 octobre 2015 / Oui

Type d’armature urbaine: Pole principal
Population dans un rayon de 500 métres: 203
Lignes de bus interurbain : Oui

Lignes de bus urbain: Oui

Projet de P+R: Non

Dans un rayon de 500 metres autour du pole
deéchanges, on observe une dominance de
l'espace agricole, bien gu'on puisse observer un
espace urbain de taille restreinte a 'Ouest. Aussi,
le nombre de logements a proximité du PEM est
particulierement faible.

On peut noter un projet daménagement den-
vergure un peu plus a 'Ouest du PEM, a savoir la
ZAC Roland Hoarau [anciennement Pierrefonds
Aérodrome), qui devrait constituer un pdle éco-
nomique de premier ordre pour la region Sud
de lile. Ce projet devrait dailleurs saccompa-
gner du développement d'un pdle résidentiel,
a savoir Pierrefonds Village. Toutefois, la locali-
sation actuelle du pdle dechanges est trop éloi-
gnée afin de favoriser leur connexion.

En matiere de transports en commun, on
constate la présence de plusieurs lignes de
transports en commun du réseau Alterneo. On
note également le passage d'une ou plusieurs
lignes du réseau interurbain Car Jaune. Dailleurs,
on remarque gue plusieurs de ces lignes tran-
sitent dores et déja par la localisation prévue
pour le futur péle d'échanges.

De par sa localisation sur la RNT et en tant que
podle principal, le futur PEM aura vocation a favo-
riser le rabattement des transports en commun
urbains et interurbains a proximite, permettant
ainsi aux populations demprunter le RRTG et
de beénéficier dune vitesse commerciale plus
importante afin de rallier le Nord de I1le.

Points de vigilance

Le positionnement du PEM devra se faire
en cohérence avec le passage des differentes
lignes de transports en commun urbains afin
que ce dernier puisse capter I'ensemble des
flux et ainsi maximiser son efficience.

La distance trop importante entre la loca-
lisation du pdle d'echanges et la ZAC Roland
Hoarau et Pierrefonds Village implique la mise
en ceuvre de systeme de rabattements effi-
caces et optimises.

Laménagement du pbdle déchanges et des
liaisons pietonnes, cyclables, en transports en
commun et a voiture devront donc faire l'objet
d'une attention toute particuliere, afin :

de rendre les déplacements pigtons et
cyclables confortables et sécurisés (chemine-
ment pietons dedié, plan d'éclairage favorisant
un sentiment de securité, stationnement velos,
vélos en libre-service, ...].

d'assurer une bonne lisibilite (signalétique
de localisation, informations sur les destina-
tions, ...J.

dinformer l'usager (horaires, temps d'at-
tente en temps reel, frequences, billetterie per-
mettant de multiples modes de paiement,...].

De faciliter le report modal (parking-relais,
dépose-minute, station autopartage.,...).

D'assurer le rabattement des transports en
commun urbains.

d'offrir des services complémentaires et
réduisant la pénibilité de lattente (point de
retrait de colis, distributeur de billets, kiosque

a journaux, ...
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Typologie du PEM: PEM principal

Classement POS/PLU: Zone U

Date d’approbation & Document en révision :
26 octobre 2015 / Oui

Type d’armature urbaine: Pole principal
Population dans un rayon de 500 métres: 6573
Lignes de bus interurbain : Oui

Lignes de bus urbain: Oui

Projet de P+R: Non

Dans un rayon de 500 metres autour du pole
deéchanges, on constate une dominance de
lespace urbain mixte. En effet, ce dernier se
situera au sein du centre urbain de Saint-Pierre,
sur le passage du Boulevard Bank. On observe
ainsi un nombre particulierement important de
logements a proximite directe du futur PEM. Au
total, ce sont 6 753 habitants qui sont recenses
et qui seront potentiellement desservis par
ce dernier. Outre les logements, il est a noter
que le pdle dechanges se situera a proximité
directe d'un nombre significatif dequipements
et de commerces.

En matiere de transports en commun, on
constate la présence de plusieurs lignes de
transports en commun du réseau Alterneo. On
note également le passage d'une ou plusieurs
lignes du réseau interurbain Car Jaune. Diailleurs,
on remarque gue plusieurs de ces lignes tran-
sitent dores et déja par la localisation prévue
pour le futur péle d'échanges.

Tel que positionné sur la cartographie, le PEM
aura vocation a capter des flux relativement
importants, a la fois lies a la population residente
a proximité mais également en raison de la forte
attractivité du centre urbain de Saint-Pierre.

De par sa localisation sur le Boulevard Bank et en
tant que pole principal, le futur PEM aura voca-
tion a favoriser le rabattement des transports
en commun urbains et interurbains a proximite,
permettant ainsi aux populations d'emprunter
le RRTG et de bénéficier d'une vitesse commer-
ciale plus importante afin de rallier le Nord de
[Mle.

Points de vigilance

Le positionnement du PEM devra se faire
en cohérence avec le passage des differentes
lignes de transports en commun a proximite,
afin que ce dernier puisse capter 'ensemble
des flux et ainsi maximiser son efficience.

Laménagement du pbdle déchanges et des
liaisons piétonnes, cyclables, en transports en
commun et a voiture devront donc faire l'objet
d'une attention toute particuliere, afin :

de rendre les déplacements piétons et
cyclables confortables et sécurisés (chemine-
ment pietons dedie, plan d'éclairage favorisant
un sentiment de securite, stationnement velos,
vélos en libre-service, ...].

d'assurer une bonne lisibilite (signalétique
de localisation, informations sur les destina-
tions, ...J.

dinformer l'usager (horaires, temps d'at-
tente en temps réel, fréquences, billetterie per-
mettant de multiples modes de paiement,...].

De faciliter le report modal (parking-relais,
dépose-minute, station autopartage.,....

Dassurer le rabattement des transports en
commun urbains.

d'offrir des services complémentaires et
reduisant la pénibilité de lattente (point de
retrait de colis, distributeur de billets, kiosque

a journaux, ...
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Typologie du PEM: PEM secondaire
Classement POS/PLU: Zone U

Date d’approbation & Document en révision :
26 octobre 2015 / Oui

Type d’armature urbaine: Pole principal
Population dans un rayon de 500 métres: 4100
Lignes de bus interurbain : Oui

Lignes de bus urbain: Oui

Projet de P+R: Non

Points de vigilance

Dans un rayon de 500 metres autour du pole
deéchanges, on constate un espace urbain
dense. En effet, le pdle déchanges se situera
en cceur du centre urbain de Saint-Pierre, en
la place de lactuelle gare routiere. On observe
ainsi une mixité de fonctions urbaines a proximi-
té directe du pdole déchanges, avec un nombre
relativement important de logements au sein du
centre-ville. Outre les logements, on note une
part importante de commerces et dequipe-
ments.

Avec la présence de lactuelle gare routiere, |l
Sagira donc davantage de réeameénager le pdle
existant, benéficiant d'une bonne localisation et
facilement accessible depuis le centre-ville de
Saint-Pierre. En effet, on observe un nombre de
lignes de transports en commun interurbains
particulierement important qui transitent par ce
pdle dechanges. Par cette analyse et la proximi-
té du pole déchange principal de Saint-Pierre, il
pourrait étre intéressant de sinterroger sur une
possible mutualisation de ces deux pdles.

Le positionnement du PEM devra se faire
en cohérence avec le passage des differentes
lignes de transports en commun a proximite
afin que ce dernier puisse capter 'ensemble
des flux et ainsi maximiser son efficience.

Lamenagement du pdle déchanges devra
prendre en compte les flux importants gene-
res par la forte attractivite du centre-ville de
Saint-Pierre, en sus de la population residente
a proximite.

La proximité entre le pdle d'échanges
principal de Saint-Pierre et le pdle d'echanges
secondaire de la Gare Routiere pourrait faire
doublon.

L'aménagement du pole déchanges et
des liaisons piétonnes, cyclables et a voiture
devront donc faire I'objet d'une attention toute
particuliere, afin :

de rendre les déplacements pigtons et
cyclables confortables et sécurisés (chemine-
ment pietons dedie, plan d'éclairage favorisant
un sentiment de sécurité, stationnement velos,
vélos en libre-service, ...].

dassurer une bonne lisibilite (signalétique
de localisation, informations sur les destina-
tions, ...].

dinformer lusager (horaires, temps d'at-
tente en temps réel, frequences, billetterie
automatique, ...).

d'assurer un rabattement a voiture facilitee
(depose-minute, station autopartage, ...J.
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Typologie du PEM: PEM secondaire
Classement POS/PLU: Zone U

Date d’approbation & Document en révision:
26 octobre 2015 / Oui

Type d’armature urbaine: Pole principal
Population dans un rayon de 500 métres: 3500
Lignes de bus interurbain : Oui

Lignes de bus urbain: Oui

Projet de P+R: Non

Points de vigilance

Dans un rayon de 500 metres autour du pole
deéchanges, on constate un espace urbain
dense. En effet, le pdle déchanges se situera
en cceur du centre urbain de Saint-Pierre, en
la place de lactuelle gare routiere. On observe
ainsi une mixité de fonctions urbaines a proximi-
té directe du pdole déchanges, avec un nombre
relativement important de logements au sein du
centre-ville. Outre les logements, on note une
part importante de commerces et dequipe-
ments.

Avec la présence de lactuelle gare routiere, |l
sagira donc davantage de reaménager le pdle
existant, bénéficiant d'une bonne localisation et
facilement accessible depuis le centre-ville de
Saint-Pierre. En effet, on observe un nombre de
lignes de transports en commun urbains parti-
culierement important qui transitent par ce pdle
dechanges.

Le positionnement du PEM devra se faire
en cohérence avec le passage des differentes
lignes de transports en commun a proximite
afin que ce dernier puisse capter I'ensemble
des flux et ainsi maximiser son efficience.

Laménagement du podle déchanges devra
prendre en compte les flux importants gene-
rés par la forte attractivite¢ du centre-ville de
Saint-Pierre, en sus de la population résidente
a proximite.

L'ameénagement du pdle déchanges et
des liaisons piétonnes, cyclables et a voiture
devront donc faire I'objet d'une attention toute
particuliere, afin :

de rendre les déplacements pigtons et
cyclables confortables et sécurisés (chemine-
ment pietons dedié, plan d'éclairage favorisant
un sentiment de sécurité, stationnement velos,
vélos en libre-service, ...].

dassurer une bonne lisibilite (signalétique
de localisation, informations sur les destina-
tions, ...].

dinformer [usager (horaires, temps d'at-
tente en temps reel, frequences, billetterie
automatique, ...).

d'assurer un rabattement a voiture facilitee
(dépose-minute, station autopartage, ...J.
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Typologie du PEM: PEM principal

Classement POS/PLU: Zone U

Date d’approbation & Document en révision:
26 octobre 2015 / Oui

Type d’armature urbaine: Pole principal
Population dans un rayon de 500 métres: 207
Lignes de bus interurbain : Oui

Lignes de bus urbain: Oui

Projet de P+R: Non

Dans un rayon de 500 metres autour du pole
dechanges, on constate une dominance de
lespace agricole au Nord tandis gquau Sud
lespace urbain a vocation économique do-
mine. En effet, ce dernier se situera en amont
du quartier de Terre Sainte, sur le passage de
la Route Nationale 2. On observe, en contrebas
du PEM, la présence du Parc Technologique Sud
qui abrite ainsi un nombre important dactivites
economiqgue significatif. Le CHU de Saint-Pierre
est également situé a proximité du futur pdle
dechanges, et constitue un générateur de flux
important.

Toutefois, il est a noter que le Parc Technolo-
gique Sud, et de maniere plus globale, le haut
du quartier de Terre-Sainte devrait se develop-
per dans les prochaines annees. Cela aura alors
pour conséguence l'augmentation des activites
economiques présentes a proximite directe
du pdle déchanges. Des logements devraient
€galement voir le jour sur ce secteur avec
notamment des residences étudiantes, en lien
avec lantenne universitaire située au sein de la
TechSud.

En ce sens, la forte population étudiante est une
donnée importante dans le positionnement du
pdle deéchanges, celle-ci étant souvent une
population captive des transports en commun.
En matiere de transports en commun, on
constate la présence de plusieurs lignes de
transports en commun du réseau Alternéo.
On note également le passage d'une ou plu-
sieurs lignes du réseau interurbain Car Jaune.
On remargue toutefois que seules certaines
lignes du réseau Car Jaune transitent d'ores et
déja par la localisation prévue pour le futur pdle
dechanges.

Tel que positionné sur la cartographie au niveau
de léchangeur de Terre-Sainte et en tant que
pole principal, le PEM aura vocation a capter des
flux relativementimportants, lieés notamment aux

activites economiques a proximité et aux equi-
pements structurants presents sur le secteur.

De par sa localisation sur la RN 2, le futur PEM
aura également vocation a favoriser le rabat-
tement des transports en commun urbains et
interurbains a proximité, permettant ainsi aux
populations d'emprunter le RRTG et de benéfi-
cier dune vitesse commerciale plus importante
afin de rallier le Nord et le Sud de [ile.

Points de vigilance

Le positionnement du PEM devra se faire
en cohérence avec le passage des differentes
lignes de transports en commun a proximite,
afin que ce dernier puisse capter 'ensemble
des flux et ainsi maximiser son efficience.

Le développement économique et resi-
dentiel du secteur sur lequel se positionne le
pole d'échange devra étre pris en compte afin
d'assurer une cohérence dans son positionne-
ment et dans son amenagement.

Laménagement du pbdle déchanges et des
liaisons pietonnes, cyclables, en transports en
commun et a voiture devront donc faire l'objet
d'une attention toute particuliere, afin :

de rendre les déplacements pigtons et
cyclables confortables et sécurisés (chemine-
ment pietons dedié, plan d'éclairage favorisant
un sentiment de securité, stationnement velos,
vélos en libre-service, ...].

d'assurer une bonne lisibilite (signalétique
de localisation, informations sur les destina-
tions, ...J.

dinformer l'usager (horaires, temps d'at-
tente en temps reel, frequences, billetterie per-
mettant de multiples modes de paiement,...].

De faciliter le report modal (parking-relais,
depose-minute, station autopartage,...).

D'assurer le rabattement des transports en
commun urbains.

d'offrir des services complémentaires et
réduisant la pénibilité de lattente (point de
retrait de colis, distributeur de billets, kiosque

a journaux, ...
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Typologie du PEM: PEM secondaire
Classement POS/PLU: Zone U

Date d’approbation & Document en révision:
23 fevrier 2017 / Non

Type d’armature urbaine: Ville relais
Population dans un rayon de 500 métres: 1425
Lignes de bus interurbain : Oui

Lignes de bus urbain: Oui

Projet de P+R: Non

Dans un rayon de 500 metres autour du pole
dechanges, on constate une dominance de
lespace urbain mixte. En effet, ce dernier se
situera au coeur du centre urbain de Petite-lle.
On observe ainsi un nombre important de loge-
ments a proximite directe du futur PEM. Outre les
logements, il est a noter que le pdle déchanges
se situera a proximité directe d'un nombre signi-
ficatif déquipements et de commerces.

En matiere de transports en commun, on
constate la présence de plusieurs lignes de
transports en commun du réseau Alternéo.
Dailleurs, on remarque que plusieurs de ces
lignes transitent d'ores et déja par la localisation
préevue pour le futur pdle déchanges. On note
toutefois labsence de lignes du réseau interur-
bain Car Jaune.

Tel que positionné sur la cartographie, le PEM
aura vocation a capter des flux relativement
significatifs, principalement lies a la population
résidente a proximite.

Points de vigilance

Le positionnement du PEM devra se faire
en cohérence avec le passage des différentes
lignes de transports en commun a proximite,
afin que ce dernier puisse capter I'ensemble
des flux et ainsi maximiser son efficience.

Laménagement du pbéle déchanges et des
liaisons pietonnes, cyclables et a voiture de-
vront donc faire l'objet d'une attention toute
particuliere, afin :

de rendre les déplacements pietons et
cyclables confortables et sécurisés (chemine-
ment pietons dedie, plan d'éclairage favorisant
un sentiment de securité, stationnement velos,
vélos en libre-service, ...].

d'assurer une bonne lisibilite (signalétique
de localisation, informations sur les destina-
tions, ...J.

dinformer lusager (horaires, temps d'at-
tente en temps réel, fréquences, billetterie
automatique, ...J.

d'assurer un rabattement a voiture facilitée
(dépose-minute, station autopartage, ...).
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Typologie du PEM: PEM principal

Classement POS/PLU: Zone U

Date d’approbation & Document en révision:
23 fevrier 2017 / Non

Type d’armature urbaine: Hors ZPU
Population dans un rayon de 500 métres: 568
Lignes de bus interurbain : Oui

Lignes de bus urbain: Oui

Projet de P+R: Non

Dans un rayon de 500 metres autour du pole
dechanges, on constate une dominance de
lespace agricole et naturel, bien que celui-ci
doive simplanter au sein d'un espace urbain
relativement restreint. En effet, ce dernier se
situera sur la partie basse de la commune, sur le
passage de la Route Nationale 2.

En matiere de transports en commun, on
constate la présence de plusieurs lignes de
transports en commun du réseau Alterneo. On
note également le passage d'une ou plusieurs
lignes du réseau interurbain Car Jaune. Diailleurs,
on remarque gque plusieurs de ces lignes tran-
sitent dores et déja par la localisation prévue
pour le futur péle d'échanges.

Tel que positionné sur la cartographie au niveau
de la croisee de Petite-lle, le PEM bénéficiera
d'un parking de petite taille d'ores et déja pre-
sent a cet endroit.

Outre la population résidente a proximite, de
par sa localisation sur la RN 2 et en tant que pole
principal, le futur PEM aura davantage vocation a
favoriser le rabattement des transports en com-
mun urbains et interurbains a proximité, permet-
tant ainsi aux populations demprunter le RRTG
et de beénéficier d'une vitesse commerciale plus
importante afin de rallier le Nord et le Sud de
IMe.

Points de vigilance

Le positionnement du PEM devra se faire
en cohérence avec le passage des differentes
lignes de transports en commun a proximite,
afin que ce dernier puisse capter 'ensemble
des flux et ainsi maximiser son efficience.

Lamenagement du pdle déchanges et des
liaisons pietonnes, cyclables, en transports en
commun et a voiture devront donc faire l'objet
d'une attention toute particuliere, afin :

de rendre les deplacements pietons et
cyclables confortables et sécurisés (chemine-
ment pietons dedie, plan d'éclairage favorisant
un sentiment de sécurite, stationnement velos,
velos en libre-service, ..].

dassurer une bonne lisibilite (signaletique
de localisation, informations sur les destina-
tions, ...].

dinformer lusager (horaires, temps d'at-
tente en temps réel, fréquences, billetterie per-
mettant de multiples modes de paiement,...].

De faciliter le report modal (parking-relais,
dépose-minute, station autopartage.,....

Dassurer le rabattement des transports en
commun urbains.

d'offrir des services complémentaires et
reduisant la pénibiliteé de lattente [point de
retrait de colis, distributeur de billets, kiosque

..

a journaux, ...
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Typologie du PEM: PEM secondaire
Classement POS/PLU: Zone U

Date d’approbation & Document en révision :
21 septembre 2011 / Oui

Type d’armature urbaine: Bourg de proximité
Population dans un rayon de 500 métres: 1573
Lignes de bus interurbain : Oui

Lignes de bus urbain: Oui

Projet de P+R: Non

Dans un rayon de 500 metres autour du pole
dechanges, on constate une dominance de
lespace urbain mixte. En effet, ce dernier se
situera au coeur du centre urbain de I'Entre-
Deux. On observe ainsi un nombre important
de logements a proximité directe du futur PEM.
Outre les logements, il est a noter que le pdle
déechanges se situera a proximite directe d'un
nombre significatif déequipements et de com-
merces.

En matiere de transports en commun, on
constate la présence de plusieurs lignes de
transports en commun du réseau Carsud. Dail-
leurs, on remarque que plusieurs de ces lignes
transitent d'ores et déja par la localisation pré-
vue pour le futur pdle déchanges. On note tou-
tefois l'absence de lignes du réseau interurbain
Car Jaune.

Tel que positionné sur la cartographie, le PEM
aura vocation a capter des flux relativement
significatifs, principalement lies a la population
résidente a proximite.

Points de vigilance

Le positionnement du PEM devra se faire
en cohérence avec le passage des differentes
lignes de transports en commun a proximite,
afin que ce dernier puisse capter 'ensemble
des flux et ainsi maximiser son efficience.

Laménagement du pdle déchanges et des
liaisons pietonnes, cyclables et a voiture de-
vront donc faire l'objet d'une attention toute
particuliere, afin :

de rendre les déplacements piétons et
cyclables confortables et sécurisés (chemine-
ment pietons dedié, plan d'éclairage favorisant
un sentiment de securité, stationnement velos,
veélos en libre-service, ..].

d'assurer une bonne lisibilite (signalétique
de localisation, informations sur les destina-
tions, ...J.

dinformer l'usager (horaires, temps d'at-
tente en temps réel, frequences, billetterie
automatique, ...

d’assurer un rabattement a voiture facilitee
(depose-minute, station autopartage, ...J.
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Typologie du PEM: PEM secondaire
Classement POS/PLU: Zone U

Date d’approbation & Document en révision :
27 mars 2002 / Oui

Type d’armature urbaine: Pole secondaire
Population dans un rayon de 500 métres: 2524
Lignes de bus interurbain : Oui

Lignes de bus urbain: Oui

Projet de P+R: Non

Dans un rayon de 500 metres autour du pole
deéchanges, on constate un espace urbain
dense. En effet, le pdle d'echanges se situera en
coeur du centre urbain du Tampon, en la place
de lactuelle gare routiere. On observe ainsi
une mixité de fonctions urbaines a proximité
directe du pdle déchanges, avec un nombre
relativement important de logements au sein
du centre-ville. Outre les logements, on note
une part importante de commerces et dequi-
pements.

Avec la présence de lactuelle gare routiere, |l
Sagira donc davantage de reaménager le pdle
existant, bénéficiant d'une bonne localisation et
facilement accessible depuis le centre-ville du
Tampon. En effet, on observe un nombre de
lignes de transports en commun interurbains
particulierement important qui transitent par ce
pole déchanges.

Points de vigilance

Le positionnement du PEM devra se faire
en cohérence avec le passage des differentes
lignes de transports en commun a proximité
afin que ce dernier puisse capter I'ensemble
des flux et ainsi maximiser son efficience.

L'aménagement du pdle d'échanges devra

prendre en compte les flux importants gene-
rés par la forte attractivité du centre-ville du
Tampon, en sus de la population résidente a
proximite.
Laménagement du pdle déchanges et des
liaisons pietonnes, cyclables et a voiture de-
vront donc faire l'objet d'une attention toute
particuliere, afin :

de rendre les déplacements pigétons et
cyclables confortables et sécurisés (chemine-
ment pietons dedié, plan d'éclairage favorisant
un sentiment de securité, stationnement velos,
vélos en libre-service, ...].

dassurer une bonne lisibilite (signaletique
de localisation, informations sur les destina-
tions, ...].

dinformer lusager (horaires, temps d'at-
tente en temps reel, frequences, billetterie
automatique, ...

d’assurer un rabattement a voiture facilitée
(depose-minute, station autopartage, ...J.
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Typologie du PEM: PEM principal : HPH
Classement POS/PLU: Zone U POIntS de VIgllance
Date d’approbation & Document en révision:
27 mars 2002 / Oui

Type d’armature urbaine: Pole secondaire
Population dans un rayon de 500 métres: 3240
Lignes de bus interurbain : Oui

Lignes de bus urbain: Oui

Projet de P+R: Non

Le positionnement du PEM devra se faire
en cohérence avec le passage des differentes
lignes de transports en commun a proximite
afin que ce dernier puisse capter I'ensemble
des flux et ainsi maximiser son efficience.

Une réflexion quant aux connexions entre
la gare urbaine et la gare routiere du Tampon
devra étre réalisée afin d'assurer une cohé-
rence entre ces deux infrastructures.

Dans un rayon de 500 metres autour du pole
deéchanges, on constate un espace urbain
mixte. On observe ainsi une mixité de fonc-
tions urbaines a proximiteé directe du podle

déchanges, avec un nombre relativement im- | Laménagement du pdle déchanges et des
portant de logements. Outre les logements, on liagisons pietonnes, cyclables, en transports en
note une part non négligeable de commerces | commun et a voiture devront donc faire lobjet
et déquipements. d'une attention toute particuliere, afin :

Le pdle déchanges se situera sur le quartier de de rendre les deplacements pietons et

la Chatoire, en place de la future gare routiere | cyclables confortables et sécurisés (chemine-
dédiée au réseau de transports en commun ment pietons dedié, plan d'éclairage favorisant
interurbains de la commune, permettant ainsi un sentiment de seécurité, stationnement velos,
de transformer la gare actuelle en une gare | velos en libre-service, ...).

urbaine, dediee au reseau urbain. diassurer une bonne lisibilit¢ (signalétique

Une attention particuliere devra alors étre por- | de localisation, informations sur les destina-
tée quant aux connexions entre les deux gares tions, ...).

routieres de la commune. dinformer lusager [horaires, temps d'at-

tente en temps réel, frequences, billetterie
automatique, ...].

d’assurer un rabattement a voiture facilitee
(depose-minute, station autopartage, ...J.
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Typologie du PEM: PEM secondaire
Classement POS/PLU: Zone U

Date d’approbation & Document en révision :
27 mars 2002 / Oui

Type d’armature urbaine: Ville Relais
Population dans un rayon de 500 métres: 1 245
Lignes de bus interurbain : Oui

Lignes de bus urbain: Oui

Projet de P+R: Non

Dans un rayon de 500 metres autour du pole
dechanges, on constate une dominance de
lespace. En effet, ce dernier se situera au coeur
du village de la Plaine des Cafres. On observe
ainsi un nombre significatifs de logements a
proximité directe du futur PEM. Outre les loge-
ments, il est a noter que le pdle déechanges se
situera a proximité directe d'un nombre signifi-
catif déquipements et de commerces.

En matiere de transports en commun, on
constate la présence de plusieurs lignes de
transports en commun du réseau Carsud. On
note également le passage d'une ou plusieurs
lignes du réseau interurbain Car Jaune. Diailleurs,
on remarque que plusieurs de ces lignes tran-
sitent dores et déja par la localisation prévue
pour le futur péle d'échanges.

Tel que positionné sur la cartographie, le PEM
aura vocation a capter des flux relativement
significatifs, principalement lies a la population
résidente a proximite.

Points de vigilance

Le positionnement du PEM devra se faire
en cohérence avec le passage des différentes
lignes de transports en commun a proximite,
afin que ce dernier puisse capter 'ensemble
des flux et ainsi maximiser son efficience.

Lameénagement du pdle déchanges et des
liaisons pietonnes, cyclables et a voiture de-
vront donc faire lobjet d'une attention toute
particuliere, afin :

de rendre les déplacements pietons et
cyclables confortables et sécurisés [chemine-
ment pietons dedié, plan d'éclairage favorisant
un sentiment de securité, stationnement velos,
vélos en libre-service, ...

d'assurer une bonne lisibilite (signalétique
de localisation, informations sur les destina-
tions, ...J.

dinformer lusager (horaires, temps d'at-
tente en temps réel, frequences, billetterie
automatique, ...J.

d’assurer un rabattement a voiture facilitee
(depose-minute, station autopartage, ...J.
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Typologie du PEM: PEM principal

Classement POS/PLU: Zone U

Date d’approbation & Document en révision :
14 décembre 2001/ Oui

Type d’armature urbaine: Pole secondaire
Population dans un rayon de 500 métres: 309
Lignes de bus interurbain : Oui

Lignes de bus urbain: Oui

Projet de P+R: Non

Dans un rayon de 500 metres autour du pole
deéchanges, on constate une dominance de
lespace urbain, bien que les espaces naturels
soient egalement importants. Le PEM se situera
a lentrée du centre urbain de Saint-Joseph. Aus-
si, l'espace urbain est compose majoritairement
de logements et déquipements [avec notam-
ment le lycée agricole a proximité directe) per-
mettant ainsi de denombrer 809 habitants, qui
seront ainsi potentiellement desservis par de ce
dernier.

En matiere de transports en commun, on
constate la présence de plusieurs lignes de
transports en commun du réseau Alterneo. On
note également le passage d'une ou plusieurs
lignes du réseau interurbain Car Jaune. Toute-
fois, il est a noter guaucune de ces lignes ne
transitent a I'heure actuelle par la localisation
prévue pour le futur pdle d'échanges.

Outre la population résidente a proximite, de
par sa localisation sur la RN 2 et en tant que pole
principal, le futur PEM aura davantage vocation a
favoriser le rabattement des transports en com-
mun urbains et interurbains a proximité, permet-
tant ainsi aux populations demprunter le RRTG
et de beénéficier d'une vitesse commerciale plus
importante afin de rallier le Nord de Ile.

Le pdle déchanges de Saint-Joseph constituera
le terminal Sud du futur RRTG.

Points de vigilance

Le positionnement du PEM devra se faire
en cohérence avec le passage des differentes
lignes de transports en commun a proximite,
afin que ce dernier puisse capter 'ensemble
des flux et ainsi maximiser son efficience.

Lameénagement du pdle déchanges et des
liaisons pietonnes, cyclables, en transports en
commun et a voiture devront donc faire l'objet
d'une attention toute particuliere, afin :

de rendre les déplacements pietons et
cyclables confortables et sécurisés (chemine-
ment pietons dedié, plan d'éclairage favorisant
un sentiment de sécurite, stationnement velos,
velos en libre-service, ..].

dassurer une bonne lisibilite (signaletique
de localisation, informations sur les destina-
tions, ...].

dinformer lusager (horaires, temps d'at-
tente en temps reel, frequences, billetterie per-
mettant de multiples modes de paiement,...].

De faciliter le report modal (parking-relais,
dépose-minute, station autopartage.....

D'assurer le rabattement des transports en
commun urbains.

d'offrir des services compléementaires et
reduisant la pénibiliteé de lattente [point de
retrait de colis, distributeur de billets, kiosque

a journaux, ...
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Typologie du PEM: PEM secondaire
Classement POS/PLU: Zone U

Date d’approbation & Document en révision:
25 juillet 1995 / Oui

Type d’armature urbaine: Bourg de proximité
Population dans un rayon de 500 métres: 1 333
Lignes de bus interurbain : Oui

Lignes de bus urbain: Oui

Projet de P+R: Non

Dans un rayon de 500 metres autour du pole
dechanges, on constate une dominance de
l'espace urbain. En effet, ce dernier se situera au
coeur du village de Saint-Philippe a proximite di-
recte de la mairie. On observe ainsi un nombre
significatif de logements a proximité directe du
futur PEM. Outre les logements, il est a noter
que le pdle dechanges se situera a proximité
directe d'un nombre significatif dequipements
et de commerces.

En matiere de transports en commun, on
constate la présence de plusieurs lignes de
transports en commun du réseau Carsud. On
note également le passage d'une ou plusieurs
lignes du réseau interurbain Car Jaune. Diailleurs,
on remarque gue plusieurs de ces lignes tran-
sitent dores et déja par la localisation prévue
pour le futur péle d'échanges.

Tel que positionné sur la cartographie, le PEM
aura vocation a capter des flux relativement
significatifs, principalement lies a la population
résidente a proximite.

Points de vigilance

Le positionnement du PEM devra se faire
en cohérence avec le passage des differentes
lignes de transports en commun a proximite,
afin que ce dernier puisse capter I'ensemble
des flux et ainsi maximiser son efficience.

Laménagement du pbdle déchanges et des
liaisons pietonnes, cyclables et a voiture de-
vront donc faire l'objet d'une attention toute
particuliere, afin :

de rendre les déplacements pigtons et
cyclables confortables et sécurisés (chemine-
ment pietons dedie, plan d'éclairage favorisant
un sentiment de securité, stationnement velos,
vélos en libre-service, ...].

dassurer une bonne lisibilite (signalétique
de localisation, informations sur les destina-
tions, ...].

dinformer lusager (horaires, temps d'at-
tente en temps réel, frequences, billetterie
automatique, ...

d'assurer un rabattement a voiture facilitee
(depose-minute, station autopartage, ...J.
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